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HUSUMERSEGLERVEREIN VON1928 E.V.

Grufdwort

Liebe Vereinsmitglieder,

es ist wieder ein Jahr vergangen, und es gibt eine neue Tréte. Sie ist vollgepackt
mit Berichten und Bildern sowie Ausblicken in das neue Jahr. Ein herzlicher
Dank gilt allen engagierten Mitgliedern, die mit ihnrem Einsatz und ihren Ideen
unseren Verein letendig halten.

Im Fruhjahr haben wir die Toiletten ziigig renoviert, die Kosten dafiir konnten
wir vom laufenden Konto bezahlen. Sie wurden von vielen Gasten und Mitglie-
dern fir gut befunden.

Die Segelsaison begann mit dem Ansegeln. Acht Booten nahmen Kurs auf Pell-
worm, wo wir bei Arno ein gutes Essen geniel3en durften. Im Juni wurde die
Hever-Regatta gesegelt. Es waren 21 gemeldete Boote, davon sind 20 gesegelt.
Traditionsmafig gab es frihmorgas ein reichhaltiges Frihstlick. Bei schonem
Wetter und viel Wind haben wir in vier Gruppen die Bahnen abgesegelt, Gaste
aus Meldorf, von Fohr und Nordstrand sowie Tetenbill waren am Start. Nach
der Regatta gab es Kaffee und Kuchen und am Abend wurde vor &eeisver-
leihung gegrillt. Danke an alle helfenden Hande, ohne diese kann keine Veran-
staltung stattfinden.

Es kommt die Urlaubszeit und viele gehen auf Reisen. Grol3e Reisen wie um den
Skagerrak oder in den Osten nach Greifswald. In diesem Sommer haben wir lei-
der einen Baumbruch und einen Maschinen Ausfall im Verein erlebt.

Die zweite ModerslochRegatta war mit einer gré3eren Beteiligung, neun Jol-

len am Start, ein voller Erfolg, vier Jollen vom Nordstrander Wassersportverein

sind gekommen und drei haben mitgesegelt. Gegen Abend wurde gegrillt und
die Preisen verteilt. Eine virklich gelungene Veranstaltung!

In diesem Jahr 2025 Anm. d. Red.)sind sechs Kinder aus unserer Jugendabtei-
lung zur Friedrichstadter Opti-Woche gefahren. Wie immer haben sie dort viel
Spal’ gehabt und das Segeln intensiv gelernt.

Das Absegeln nach Siuderhafen mit den Nordstrandern zusammen war eine
runde Sache. Das Zusammensitzen bis in den spaten Abend hat allen sehr gro3e
Freude gemacht.

Die Saison neigt sich dem Ende zu und in zwei Slipterminen wurden die Boote
3



in die Hallen verbracht, so kann der Winter kommen.

Das Griinkohlessen am 05.12. im Simonsberg war ein Genuss fir den Gaumen.
45 Personen nahmen teil, geehrt wurden Heinzi Bruhn und Sven Ketels fir 50
jahrige Mitgliedschaft und Hilke Cunze fur 25ahrige Mitgliedschaft.

Der Fahrtenseglerpokal ging zum dritten Mal an Brigitte und Sonke fir die
Reise nach Kopenhagen iber die Nordsee. Der Vorschoter Pokal wurde in die-
sem Jahr an Juha Ginapp vergeben.

Nun moéchte ich Euch noch die drei Dienstéltesten Mitglieder vorstellen: Peter
Kruse ist am 1.10.1957 in den HusumeBeglerVerein eingetreten das sind 68
Mitgliedsjahre, Ekkehardt Papke ist am 1.12.1957 in den Husum&eglerVer-
ein eingetreten. Auch das sid 68 beeindruckende Mitgliedsjahre. Und dann
kommt auch schon der Dritte im Bunde, Kurt Kossatz ist am 1.6.1962 in den
Husumer-SeglerVerein eingetreten und kann somit 63 Mitgliedsjahre vorwei-
sen.

Jetzt bleibt mir nur noch zu sagen: Ich wiinsche uns allen eine schéne Saison
¢mge OT A Eiil A0 AETA (AT AAOARAEO 7A00AO0
Heiko Cunze 1. Vorsitzender des HSrV.

* % %

Biikebrennen 2025: Flammen faszinieren alle (Foto: Jérgen Bruhn)
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Heverregatta 2025: zwei Vorstandsmitglieder auf Halbwindkurs
(Foto: Jérgen Bruhn)
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LANGWEILIGWIRD DASNIEMALS
Jugendarbeit 2025

TEXTUNDFOTOSVONJUGENDWARTPHILLIP GIENAPP

Der Trend vom letzten Jahr, dass auch wieder etwas mehr Jolle gesegelt wird,

hat sich dieses Jahr fortgesetzt. Wahrend es letztes Jahr aber Piraten und 420er
waren, waren dieses Jahr die SpeedBreeder sehr beliebt, da inzwischen einige

so grof3 geworden sind dass sie mit diesen, mit ordentlich Segelflache ausge-
statteten und kippeligen Jollen, zurechtkommen. Zumindest bei wenig Wind.
"AE j OEAIl qQ TAEO 7ET A OET A OEA EITAO 11
3en Jugendlichen.

Training im Mai

Wie immer ging es nach der Winterpause nach den Osterferien wieder aufs
Wasser. Das wodchentliche Training lief eigentlich so ab, wie in den letzten Jah-

ren und so waren wir im Schnitt jede weite Woche im Hafen auf dem Wasser.

Mit Optis und eben den SpeedBexern und zum Ende der Saison auch mit ei-

TAi 4AATU8 /A AAO 4AAT U 1T AAE AAI |/ DPOE
O000&EAOG UOI O0EOAOAT R 1¢mAO TAARO O1 EC
beziehungsweise eher klein die Kinder oder Jugendlichen sind, wenn etwas-A
spruchsvolleres als ein Opti flr sie passt.



Der Opti kentert..

Da ist der Pirat schon schlechter auszupitzen.
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In den letzten Jahren wurde diese Stufe meistens tUbersprungen, weil ein Teeny

nach dem Opti schon (fast) zu klein gewesen ware. Wobei es natirlich letztend-

lich eine Frage der Windstarke ist, ab wann man Teeny oder eben Pirat oder
420er segeln kann. Aus digem Grund- viel Wind - waren beim Absegeln nach
Siderhafen auch keine Jollen dabei. Einige Kinder und Jugendliche sind aber
AbE OAOOAEEAAAT AT n$EAEOAEEAAAT O 1 EOCA
segeln dabei sein.
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Nach der Moderslochregatta: So viele Jollen sieht man selten am Steg.



yi AAT 3111 AOEAOEAT xAO xEA 1 AEOGOAT O n
waren wieder einige auf den Segelagern in Kollmar oder Friedrichstadt. Ei-

nige der GroRReren (Juha, Pekka, Sebastian) waren auch auf diversen Piraten
Regatten, aber dariiber sollesie besser selber schreiben.

; TR ]

Bei Hack mit den SpeedBreedern im Hafen
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Eine groRRe Veranderung dieses Jahr war, dass sich Jesko nach vielen Jahren ak-
tiver Mitarbeit aus der Jugendarbeit (und dem Verein) zuriickgezogen hat. An

dieser Stelle nochmals vielen Dank fiir den langjéahrigen und engagierten Ein-

satz! Passenderweise hat Thoas Leven, der Vater von zwei Jungs ist, die schon
langer dabei sind, auch Spafd an Jugendarbeit und ist seit dem Spatsommer da-

bei, was nattirlich eine grofRe Bereicherung fiir alle und Hilfe oder Erleichterung

fur mich ist!

*AOUO Ei 7ETOAO 1 AAEAT xEO xEAAAO n4EA
gebastelt und fancywork gemacht. Einige sind sehr erfinderisch und haben

sich schon weit von den ublichen Plattings und so entfernt. Schon zu sehen, dass
soviel Phantasie da isund dann auch verwirklicht wird! Im nachsten Jahr wol-

len wir versuchen, auch ein bisschen Bootsunterhalt ungleparaturen wahrend

der Theorie zu erledigen, denn besonders die SpeedBreeder brauchen ein we-
TEC n: OxAT AGT ¢cO O 1TRAEOOAU BWAEMOEZUM x E A
Schluss ein herzlicher Dank an alle, die letztes Jahr auf die eine oder andere
Weise bei der Jugendarbeit unterstitzt haben: Jesko, Thomas, viele Eltern, Juha

und Pekka!

* k *
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MIT GER3455 1, ( %/ON" / $ %& YAUEATHSE

Zwei Saisonsim Piraten
TEXTVONPEKKAUND JUHAGIENAPP

Wir waren das erste Mal auswaérts segeln mit einem Piraten 2024 Uber Him-

i Al ZAEOO8 71 OEAE OAEEA8O (11 UPEOAO n2
AET A0 Ei POT OEOEAOOGAT h O1 O /1 00 AT @AAAOGC
raten mithalten konnten, was afgrund des ewig wenigen Wind in Fried-
richstadt um so verwunderlicher war. Wir hatten dort echt Glick mit dem

Wetter, so das wir bereits Anfang Mai nur in Badehose segeln konnten. Wir
durften aber schon kurz darauf, bei unserer ersten Regatta mit eigeneniré

ten, die andere Seite des Wetters kennenlernen, als wir am 6. und 7. Juli auf der

%l AA O1T O +1111 A0 OOAOOAOCAT 8 7TEO EAOOA
Holzpiraten schon ordentlich zusetzte; da wir auch noch Wind gegen Strom hat-

ten, stand auch "ne atentliche Welle, die aufgrund eines fehlenden Zwischen-
bodens und Lenzern den Piraten relativ schnell an Gewicht zulegen liel3.

Halbwind-Glitsch bei der LeuchtfeudRegatta 2025

12



Als wir gerade an der Kreuzmit einem anderen Piraten um die Luwv Tonne
kampften und dessen Mast pl6tzlich von oben kam, wussten wir, dass es ein
harter Tag werden wurde.

Nachdem wir einmal um sie gekringelt hatten, um zu fragen, ob soweit alles gut
sei und sahen, dass bereits ein Sicherungsboot auf uns zukam, setzten wir un-
sere Wettfahrt fort. In einer echt flotten Raumschot Glitsch ging es weiter, was
uns aber nochmal nehr Wasser ins Boot schaufelte. Als wir dann an der Lee
Tonne versuchten ziigig und dynamisch anzuluven kam auch uns der Mast von
oben, wegen der Tragheit unseres Bootes und auch, weil ein Wantenbeschlag
am Mast bereits geschwéacht war. Da es nicht unserséer Mastbruch war,
wussten wir ungefahr, was zu tun war. Da die LeeTonne ein gutes Stiick weg
war und das Sicherungsboot noch mit den anderen Piraten zu tun hatte, pad-
delten wir langsam gegen den Wind an, bis das Sicherungsboot kam und uns
auf den Haken nahm.

Halbwindkurs mit Spi auf der Hamburger Meisterschaft 2025. (Foto: Jan Kruse)

An Land wurden die Schaden beurteilt und es stand fest, dass der Mast bis zum
Segelcamp nicht geschéaftet werden kann, da es ein Kastenmast war. Also
musste ein neuer alter Mast her. Da der Markt fir gebrauchte Piratenmasten
sehr begrenzt ist, gab es den Ma nur in Kombination mit einem Rumpf und
mit Patt und Pann. So konnten wir also, nachdem ein Adapter schnell

13



zusammen gepfuscht wurde, mit meinem Holzpiraten beim Segelcamp starten.
Am Mittwoch, bei der Geschwaderfahrt nach Gliickstadt, fingen die Bodenbret-
ter an zu schwimmen. Bei der Abschlussregatta haben Pekka und Jan Oester-
gaard dank Yardstick- Ausgleich den3. Platz ersegelt. Eine Betreuerin hat mir
auf dem Segelcamp den alteren GHRiraten ihrer Tochter angeboten und nach
ein wenig Uberlegungen kam nun der dritte Pirat nach Husum, ein 1979 bei
Hein in Elmshorn gebauter Regattapirat, mit einem GFRumpf und énem
Holzdeck.

(c) Jan Kruselywwisegelsfotoide

Letzte Helden 25: Spikurs. (Foto: Jan Kruse)

Mit diesem waren Juha und Ich Ende September 2024 beim Schweinerennen
und Ferkelcup beim SVB in Brunsbuttel und belegten dort bei den Piraten den
2. Platz.

Bei der von Phillip organisierten Moderslochregatta im Modersloch belegte ich
mit einer Vorschoterin aus Kollmar den 1. Platz. Danach kamen alle Piraten ins
Winterlager und der GFKPirat bekam einen Schlag Farbe aufs Deck und teil-
weise neue Strecker. Aul¥elem habe ich mir einen neuen Trailer besorgt, bei
dem ich nur noch mit dem Slipptrailer ins Wasser muss wahrend der Stral3en-
trailer an Land bleibt. Beim Aufslippen zieht man den Slipptrailer auf den Stra-
Rentrailer.

14



Dieses Jahr begann unsere Saison bei der Hamburger Meisterschaft der Piraten
beim BSC in Blankenese, unsere erste Ranglistenregatta. Dort ersegelten wir
bei schwierigeren Bedingungen und schwachen und starkeren Winden einen
17. Platz. Danach ging es wiedédiber Himmelfahrt nach Friedrichstadt; dort
erwartete uns meist wenig Wind. Bis auf ein paar kleinere Reparaturen bei an-
deren Piraten blieb alles heile. Mitte Juni ging es nach Borgwedel zur Jugend-
herberge zum Schleiweekend. Dort warteten drehende mittlergvinde auf uns,
dementsprechend bescheiden war auch unsere Platzierung. Anfang Juli waren
wir wieder bei der Leuchtfeuer - Regatta in Kollmar; diesmal kam bei keinem
Teilnehmer der Mast von oben, stattdessen genossen wir alle die Abwechselung
vom typischen Up-and-Down-Kurs und glitschten bei guten 45 Windstéarken

bei halbem Wind zwischen den Wendetonnen. Die Regatta endete mit der 100
Z Jahr- Feier des Vereinsheimes. Beim Segelcamp drei Wochen spéter, segelte
v Juha mit einem Vorscho-
ter aus Kollmar, da ich
bei jemand anderem als
Schotte einspringen
musste. Meine Steuer-
frau und ich waren die
Woche Uber von Pannen
geplagt und somit be-
scherte uns eine aufge-
bende Schotbasis in der
ersten Wettfahrt einen
Abbruch und den letz-
ten Platz, wahrend Juha
und sein Vorschoter den

2. Platz belegten.

LetzteHelden 25: Juha
baut den Spibaum an
(Foto: Jan Kruse)

Anfang September waren wir erneut beim Ferkelcup, bei ganz wenig Wind und
viel Strom wurden wir von den ortskundigen Brunsbuttelern versegelt. Bei der
diesjahrigen Moderslochregatta musste ich fur Juhas ausfallenden Vorschoter
auf der Pikkuumyy einspringen Nach vielen Kenterungen, auch unter Genna-
ker, kamen wir auch mal ins Ziel. Wir hatten sehr viel Spal3, aber die Platzierung
liel3 zu wiinschen ubrig. Am nachsten Wochenende ging es bereits weiter an der

15



Elbe, an der Krickaumindung; dort kAmpften wir uns bei wenig Wind und we-
nig Wasser die Elbe bis Glickstadt hoch und wieder zuriick. Irgendwann in der
Wettfahrt schwamm ein Teil einer Blockrolle durchs Boot; nach einer langeren
Suche fand ich heraus, dass @& Umlenkrolle des Fockfalls im Mastfu war.
Also musste ich zu Jess nach Eckernférde, um mir einen neuen Mastful? zu be-
sorgen. Mitte Oktober ging es fiir uns nach Miinster zum Aasee; dort trieben wir
primér Ubers Wasser. Fur den Saisonabschluss ging es tdiNovember nach
Blankenese zu den Letzten Helden, bei 4°C Lufttemperatur und guterbBeau-
fort brach uns das Ruder vor der ersten Wettfahrt, also musste uns Phillip
schnell das Rudersammelsurium aus Husum vorbeibringen, damit wir wenigs-
tens am Sonntag sgeln konnten. Im Winter bekommt der Pirat eine umfas-
sende Modernisierung des laufenden Gutes und eine doppelseitige
Streckerflhrung.

Das Segeln im Piraten macht unheimlich SpaR und wir hoffen, dass wiabge-
sehen vom Mast und Ruder von weiteren grél3eren Katastrophen verschont
bleiben.

VOLVO PKW +
VOLVO PENTA

Vertragshéndler u.
Vertragswerkstatt

Schleswiger Chaussee 38
25813 Husum
Tel. 04841-72860 www.auto-dawartz.de
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WIE IN ALTENZEITEN:

Wettstreit auf der Hever
TEXTUNDFOTOS:JORGENBRUHN

Im Herbst 2024 beschlossen die Mitglieder des Husumer Segl¥lereins, auch
2025 die traditionelle Heverregatta am 14. Juni durchzufiihren. Die Beharrlich-
keit, trotz geringer Beteiligung in den letzten Jahren, den Mut nicht sinken zu
lassen, zahlte sich au21 Segler meldeten ihre Boote fir die traditionsreiche
Wettfahrt an. Damit haben wir ein Niveau wie in vergangenen Zeiten erreicht.
Roger Priegnitz aus Meldorf hatte die langste Anreise, die er mit seinem ge-
DAl ACOAT wu *AEOA Al CARAEARAOCOAROEEZAABEAI
solvierte. Auf der Kapitansbesprechung bildete Regattaleiter J6rg Hansen funf
Gruppen, die auf zwei unterschiedlich lange Bahnen geschickt wurden. Nach ei-
nem ausgiebigen Frihstick, dass vom Orgeeam um Katja Ebel serviert
wurde, fiel der Startschuss zur Wettfahrt bereits um 07:15 Uhr in der Husumer
Bucht.

Kurz vorm Start

17



Noch ist das Feld dicht zusammen.
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Sven Rexa leitete die Wettfahrt vom Starund Zielschiff; Vereinsmitglied Lars
&OEAAOEAEOAT 1 ACOA OEAE EEAOA&ZI O T EO OF
idealem Segelwetter mit etwas béigem Stidostwind um vier Beaufort gaben die
Regattateilnehmer ihrBestes. Nach gut drei Stunden hatten alle Boote die Ziel-

linie passiert. Am Hafen wartete bereits eine Kaffeetafel auf Segler und Gaste.
Abends fand in der geschmiickten Bootshalle die Preisverteilung statt. Der Vor-
sitzende Heiko Cunze bedankte sich bei devielen freiwilligen Helfern. An-
schlieRend freuten sich Géaste und Regattasegler Uber Fotos und Videos der
Wettfahrt und aus vergangenen Tagen. Ein Grillabend mit dem beliebten
n3AEODDAT ZAOGOO 001 AAGA AAT | AANVAeMA8
wieder zur Heverregatta. Das Regattavideo ist auf der Homepage aufrufbar.

CAEEAT CAOAEAT OA UxAT UECAO *111 A1 EOAG
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FOLGENDEPREISEWURDENVERGEBEN:

Gruppe 1:
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Platt vorm Laken auf dem Weg zur Wendemarke.

* k *

Spende und werde ein Teil von uns.
seenotretter.de

Bei jedem Wetter. Auf Nord- und Ostsee. Seit 186

Spendenfinanziert




ZWEITETRAININGSREGATTAM HERBST

Moderslochregatta 2.0
TEXTUNDFOTOS:JORGENBRUHN

Im Herbst 2024 fand die erste Ubungsregatta an einem Sonnabendnachmittag

im Modersloch statt. Alle hatten so viel Spal3 daran, dass gleich eine Wiederho-
lung fiir 2025 geplant wurde. Wir alle wissen um die Gefahr einer Wiederho-
101 ¢q / £0 xEOAETRKEN ARBOAEBDOE NIOART ' AET ,
dann fiir die Zukunft. Nicht so bei der ModerslochUbungswettfahrt. Katja Heu-

bel und Phillip Gienapp hatten alles geplant und vorbereitet. Markus Kramer
stellte wieder das Startschiff zur Verfigung, auf dem Hed Cunze diesmal mit-
wirkte. Dass man aus den Fehlern der 24er Wettfahrt gelernt hatte, zeigten die
Neuanschaffungen: Es gab Funkgerate in ausreichender Zahl und Wendemar-
ken mit Fahnchen, die besser sichtbar sind, als grof3e Fender. AuRerdem war
unser Coachb 1 & n2AA 00110 Ai O 3EAEAOOI COAT I
hatten gute Geister auch schon das abendliche Grillen vorbereitet.

1 0&£ AAI 7AC UOI 30A00 nROEEEODO -UUOBHh n!iilo
ndi OOOBCAOD
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Also ging es sonnabends mit mehreren Schleppverbanden auf die Husumer
Bucht. Das Wetter war hervorragend, heiter und geniigend Wind zum Segeln.
Zur Teilnahme gemeldet waren finf Husumer Boote. Zur grof3en Freude hatten
unsere Freunde vom Nordstrander Wasseportverein in Stderhafen die Ein-
ladung angenommen und erschienen mit drei Booten und einem begleitenden
Jollenkreuzer. Dass eine der beiden Teerlpllen wegen technischer Probleme
nicht mitsegeln konnte, tat dem schdonen Segelerlebnis keinen Abbruch.

Ein Teeny vom NWV vor dem Startboot

0EOAOAT q n&i EACAO OAOAEI i1 CO n3ii o
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:EAI T EAE Aiilid n3bDOET OO O i .7

Gesegelt wurde in drei Durchgangen nach Yardstick, und das wirklich sportlich

und in allen Altersklassen. Sieger waren J6rg und J6rg mit dem HStEMgvogel

n!1 11T 0AO O O n3ii OEAOROI AET Oh AET AT (1
ten. Als Dritte ging dien, 3 DOET OOh AET t1¢nmAOh T EO 4Ax
AEA OAAET AOEOAEA : EAITETEA8 %O A1 COAI
Hinrich und Holger, fuinfter wurden Christian, Heinrich und August auf dem
(O0006I A0 : 6COI CAl n4AOOAEAUDHI AMAD @A Aibi/
die Pekka und Juha vom HSrV segelten. Danach kamen Sabrina und Steffen mit
n&l EACAO Oii (306h AEA AEA AOEOOA 201
mehr segeln konnten.

Moderslochregatta 2025
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NW\AJugendwart Holger Jacobs nimmt stellvertretend den dritten Preis von Regattaleite-
rin Katja Heubel entgegen.

Abends gab es dann ein gemeinsames Grillen im Clubhaus. Regattaleiterin Katja
verteilte die Preise wieder in gewohnt launiger Art und alle hatten noch viel
Spass. Wir riskieren also im Herbst 2026 eine Wiederholung.

Seid dabei!




NICHTSIST BESTANDIGERALSDERWANDEL.

Veranderungen im Bootsbestand des HSrV.

VONJORGENBRUHN.

Auch 2025 anderte sich eine Menge im Bootsbestand des HSrV.

$T 1T ETEE &I EAE EAO OEAE AAOOAEI EAE OAORI
liegt jetzt im ljsselmeer. Bei Gemeinschaftsarbeiten mussen wir jetzt noch vor-
sichtiger sein; Dominiks oft praktizierte schnelle Diagnose und oft auch medi-
zinische Hilfe fehlt. Ncht nur aus diesem Grund hoffen wir, dass er irgendwann
AEA n&OAEAO xEAAAO ET (000i AT AET AAOS
Jesko Oestergaard trennte sich von seiner TAKE 5, die einen neuen Heimatha-

fen bekam.Michael Karde nahm die Gelegenheit war, sich ein gro3eres Boot
anzuschaffen und das kleinere Boot zu verauRern. Der Name DANIA ziert jetzt
seine Neuerwerbung, ein knapp 10 Meter langes Motorboot.

Murad Mumdéken war das standige Theater mit der Straf3erund Eisenbahn-

Aoi AEA 1 AEA8 3AET A n3NOEI 1T AO OAOEIIT OA
die Box. Es handelt sich um einen stéabigen Motorsegler vom Typ Finnklipper

35. Auch Malte Mumddken wechselte aus dem Binnenhafen mit seinem Hobby-
EOOOAO n4OEAAT OOh AET AO OOAAEI AT / OETA
Sabrina Dolch durften wir ebenfalls als neues Mitglied begrif3en. Mit ihrer

n3i AZAT 1 Oh AETAO 3AAI AOGOAO wcguh xEOA (
kunden; das Modersloch hat sie ja schon gemeinsam mit Ehegatte Steffen er-
kundet.

' OUACT OU (AUAOQOEEAXxEAU OAEAZEEOA OEAE O
Schwenkkieler im Wattenmeer gut zu gebrauchen und Grzegorz hat schon viele
Tagestouren (und eine unfreiwillige Nachttour) mit ihr unternommen.

! OAE 51 &£ (AAOA EAI T EO OAETAI "110 EI
gut motorisiertes Motorboot vom Typ Fram 690, das den Sommer meist auf
Hooge verbringt.

Last but not least vergroRerte die Reederei Heubel & Gienapp ihren Bootsbe-
OO0AT A Oi AET A xAEOAOA %ET EAEO8 $EA n2E
nem leichten Sperrholzrumpf und nur 2,50m Breite trailerbar ist. Dem
Vernehmen nach sollen die Aktivitéén der Reederei damit auch auf den Ost-
seeraum ausgedehnt werden.
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VOLLEHALLE,BRUCKENENTLASTET.

Liegeplatzstatistik V.10
VONJORGENBRUHN

Vor Euch liegt die zehnte Liegeplatzstatistik. Da ist es mal wieder an der Zeit,
Schliisse zu ziehen.

HIERDIE STATISTIK DERHALLENBELEGUNG:

Hallenbelegung

Bootseigner M HSrV
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Aufgestellt Jérgen Bruhn 011832026

Die Grafik zeigt, dass unsere Hallen etwa wie im letzten Jahr belegt sind. Hinzu
kommen zwei Aul3enlieger an Land und zwei im Wasser. Wir missen allerdings
im Hinterkopf behalten, dass derzeit in den Hallen mindestens Boote mit einer
Gesamtflache von 132 mZzum Verkauf stehen; realistisch betrachtet werden
mittelfristig noch weitere 50 m2 hinzukommen.

Das sollte aber kein Grund zur Besorgnis sein; dem Verein geht es, dank Spar-
samkeit und sehr viel Eigenleistung, finanziell gut. Und gerade das letzte Jahr
hat gezeigtdass Liicken manchmal gefllt werden, bevor sie eigentlich entstan-
den sind.
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DIE ZWEITEGRAFIKBILDET DIE SITUATIONAN UNSERENSTEGEMNAB.
NICHT GEZAHLTSINDJOLLEN.

50
45
40
35
30
25
20
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Wasserliegeplatze 2026
44 43
39
33
Boote gesamt Boote gesamt Wasserliegepldtze Geeignete Liegeplatze
minimum maximum

Da Boote, die zum Verkauf stehen, gern in der Halle bleiben, haben wir an un-
seren Brlicken eine gewisse Entlastung; durch den gré3eren Tiefgang der neu
hinzugekommenen Boote triigt desesBild jedoch. Die Zahl der Boxen fir tief-
gehende Boote ist nun mal begrenztrotzdem habenwir wohl 2026 mehr Platz

an den Stegen. Mindestens ein Gastlieger hat sich schon fir die ganze Saison
angemeldet; wir missen uns also auch hier keine Sorgen machen.

* % %
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Mit meiner Friendship 22 nach Helgoland
TEXTUNDFOTOSVONVOLKERZACCHISEGELYACHR, 0/ . #( ! O

Auch im Sommer 2025 habe ich es wenigstens einmal geschafft, mit meinem

kleinen Boot von Wyk nach Helgoland und zuriick mit Zwischenstopp auf Hor-
num zu segeln.

Oft werde ich gefragt, ob so ein kleines Boot wie meinei€ndship 22 tber-
haupt geeignet (und sicher genug) sei, flir so einen Hochseetdrn?

Um die Frage zu beantworten, hole ich gerne mal etwas weiter aus und ant-
xT OOA T EO nwEl AOOGAEOO8O OT A AETAI n!'TA

Helgoland vom Ritergatt aus in Sicht.
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FANGENWIR MAL MIT DEMn, %) . %2 3A%) 4 3 O

Ja, heute gehéren 2Fu3-chiffe definitiv zu den kleinen Segelbooten und fal-

I1A17T AEAO ET AEA +AOACIi OEA n$AUOAEI A0OS8
Einteilung am Anlegesteg beginnt mit der Bootslange vonr8 fir die kleinsten

Boote (8m entsprechen ungeféhr 26 Ful3). Dieser Umstand zeigt schon, dass 22

FuR-<chiffe dort irgendwie gar nicht richtig vorgesehen sind.

‘T

' O& (AICiiATAd 6701 noiiAEAOR Ei (ET OAOCO

Und ja, es gibt einige Merkmalgbei denen Boote mit ein bisschen mehr Lange
(besonders in der Wasserlinie) kleineren Schiffen einfach auch, aber nicht nur,
durch die Gesetze der Physik Giberlegen sind:

Als Wichtigstes dazu fallt mir zuerst die Rumpfgeschwindigkeit ein, die bei
n6 AOAORT CAOT O j"11 000Ii 1 DEATh AEA 1TEAEC
und einfach gesagt sowas wie die Maximalgeschwindigkeit ist.
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Die Formel fur die Rumpfgeschwindigkeit lautet’™ w, h 0 By

Lwl steht fir Lange derWassetinie.

, xAARO "T1T %1 OOPOEAE %OCEAO CO
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Damit steht unausweichlich fest, dass ich mit meinem 2Euf3-Boot auch bei op-
timalen Verhéaltnissen langsamer unterwegs bin als gréRere (langere) Boote bei
sonst gleichen Bedingungen.

Ein weiteres MerkmalAAE AAi EAE T EO [T AETAI 110

1 ACAT O AET h EOO OEAmANaglekhA eineOFinhdurhd- OA T |
schine ist er weniger gut geeignet,um schnell mal eben ein kurzes $tck

n CA C AdAMIT D A#nieid bisschen Luv zu machen oder um schnell durch

eine enge Fahrwasserstelle zu kommen.

Sonnenuntergang auf Helgoland.

UNDNUNZUMEINEMn, ! . $ %2 %2 3 %) 43 Od,

Nur die blo3e GroR3e eines Bootes alleine, garantiert nicht automatisch eine er-
denklich groBtmdgliche SicherheitMeine personliche Sichtweise, wie groR ein
Boot seinmuss, oder wie klein es nicht sein darf, um bestimmte Unternehmun-
gen damit zurealisieren, tendiert mehr dazu,das Boot zusammen mit der Be-
satzung und allen anderen Einflussgrofen als einganzes, in sich
zusammenhangendesSystemzu betrachten, zu dem mindestens folgende Sys-
temkomponenten gezéahlt werden kdnnten:
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1. Das Boot selbst

2. Die Crew mit ihrer aktuellen korperlichen und mentalen Fitness,
ihrem Ausbildungs- und Erfahrungsstand.

3. Die nautische Ausriistung wie Seekarten und Navigationsplotte
usw.

Rettungsmittel wie Schwimmwesten, Pyrotechnik usw.
Der Wartungszustand des Bootes

Die Reisevorbereitungen

Die Revierkenntnisse

Die Sicherheitsvorkehrungen

© ©®© N o g &

Die Segelerfahrungen von der Crew miteinander auf dem Boot.
10. | UKW-Sprechfunk
11. | Und vieles mehr

Und wenn ein solches System in sich stimmig ist, dann kann eiedahrene,ein-
gespielte Crew auch auf kleineren Booten vielkchdne weite, ausgedehnte Rei-
sen machen, das ist jedenfalls meine ganz persénliche Meinung.

Uber Pfingsten 2025 bin ich zusam-
men mit einem guten Freund auf des-
sen 32 Fuld Schiff von Cuxhaven nac
Helgoland gesegelt. Aus Cuxhaven lie
fen wir zusammen mit einer kleinen
Waarschip 570 mit Ziel Helgoland aus.
Naturlich waren wir ein bisschen
schneller an Felsen, abedieseswirk-
lich kleine Segelboot legte ein biss-
chen spéter problemlos und souveran
beim Wassersportclub Helgoland &/.
an. Wir hatten cen Eindruck, dass bei [=
diesem kleinen Waaschip 570 die =
oben aufgezéhlten Systemkomponen-|
ten stimmig gut durchdacht im Ein-
klang waren.
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MIDLUM

Die Rickreise von Helgoland nach H&rnum.

Fir meine Torns, auch, aber nicht nur nachlelgoland,habe ich nach wie vor
eine gute Portion Respekt vor der offenen Nordsee und noch viel mehr vor der
Passage des jeweiligen Seegattes auf der Heimreise von Helgoland zuriick ins
Wattenmeer, und ich hoffe, damit auch noch zukinftig einigeMale schéne
Tdrns Uber die Nordsee und wieder heil zurlick erleben zu durfen.

* % %
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Mein erstes Boot

VONJORGHANSEN

Wenn man alt wird und die Kinder aus dem Haus sind, geht der Blick oft zurtick
in die Vergangenheit. Nachdem ich im Opti und dem Jugendkutter erste Erfah-
rungen gesammelt hatte, wollte ich ein Boot erwerben, mit dem ich das Nord-
friesische Wattenmeer erkundenkdnnte.

Die Wahl fiel auf einen 15er Jollenkreuzer aus den 30er Jahren von dertZel
Werft aus Hamburg.Das Boot war ein Knickspanter und in Mahagoni auf Eiche
karweel beplankt und alsowirklich schon.

Der Voreigentiimer war der Langenhorner Hellmut Kiihn. Das Boot lag an Land
und war in dem Sommerjn dem ich das Boot erwarhsehr ausgetrocknet und
damit nicht wirklich dicht ; dazu spéater mehr.

Zunéachst musste die Finanzierung klappen. Mit den Riicklagen aus dem Verkauf
meinesOptis, dem Konfirmationsgeld und einer kleinen Unterstiitzung meiner
Eltern bekamich es hin und war mit 15 Jahren ein junger Schiffseigndfiir den
Unterhalt nahm ich einen Job als Zeitungsaustrager amusgerechnet ein@Vo-
chenendarbeit- und das obwohl sonnabends auch noch Schulpflicht bestand.
Aber Zeit zum Segeln hatte ich damals nachmittags und auch in den langen
Schulferien.Der Kauf war also beschlossen und die Uberfiihrung sollte auf dem
Seeweg erfolgeneinen Trailer hatte ich ohnehin nicht. Hellmut hatte Draht zur
Landwirtschaft und fuhr dasBoot mit einem normalen Anhanger und Trecker
nach Schluttsiel, dem nachsten Hafern der Kaje hob er das Boot zunachst
den Bug und dann das Heckmit dem Frontlader vom Anhanger auf ein Bund
Stroh, dass er vorher dort verteilt hatte. Nach seiner Erfahrung sollte das
nachste Hochwasser liber die Kaje hinweggehen und dem Baaiviel Auftrieb
verleihen, dal3 wir es Uber die Kante in den Hafen schieben kdnnten. Hellmut
fuhr daraufhin mit dem Schlepper und Anhanger zurtick nach LangenhorAls
wir dann auf das Hochwasser warteten kam ich mir ein bisschen wie Noah vor
zumaldie alten Kapitdne an der Kante prophezeiten, dal3 das Wasser nicht tber
die Kante steigen wiirde.

Hellmut behielt recht und wir konnten das Boot ins tiefere Wasser schieben.
Wir mussten dannerstmal kréaftig putzen, denn das Boot nahm ordentlich Was-
ser. Trotzdem haben wir es danrin der Nacht bei ruhigem Wetter auf flachem
Wasser vor Anker gelegt.

Gemeinsam mit meinem Vater und meinem Freund Rino aus dem Seglarein
segelten wir am nachsten morgen los. Rino hatte damals eine wunderschéne
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Elb-H-Jolle im Verein ebenfallsein Vollholzboot. Fir Ihn war mein Boot ein
n$ EAEOAEE £4£0 8 FifZeAndrizie €nk Qollelu Ao kAnkténan so-
gar eine Hafeneinfahrt aufkreuzen. AuRerdem gab er mir die Mdglichkeit zu Ur-
laubsfahrten mit Ubernachtungen in der Kajiite. Ein Jollenkreuzer ist zudem
gutmdtiger als eine Jolle, obgleich ewerbliiffend wenig Tiefgang hat. Eine
Durchfahrt von Dwarsloch bei ablaufendem Wasser bei halber Tide ist mdglich
und Pellworm dann immer noch erreichbar. Auch trockenfallen macht mit so
einem Boot Spaldweil es nicht krédngt, wenn es aufliegt.

Bei der Uberfiihrung hatten wir ideales JollenkreuzeWetter: Windstérke 3 mit
SonnenscheinWir machten tolle Fahrt und mussten kaum navigieren, denn
man bendtigt nur minimale Wassertiefenes sei dennman braucht das Schwert
zum Kreuzen Ein Wermutstropfen war, dass wir die ganze Tour tiber mit einem
Eimer das eindringende Wasser auslenzen mussten. Dabei haben wir uns fair
abgewechselt. Naturlich machte mir das Sorgen, aber Hellmut sagte, das Lecken
hort schnell auf. Nach 3 Tagen war das Hoaufgequollen und das Boot war
dicht.

Schwester Bente hilft bei der Wintertiberholurign heimischen Garten in Rédemis.

VIERDINGEAN DEMBOOTHABEICHNOCHGUTIM GEDACHTNIS:
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1. Die Planken habe ich immer mit Scherben aus den Glasabfallen der
Firma Henkens abgezogen.

2. Den Geruch vom Bootsinneren nach altem Holz und Leindlfirnis habe ich
noch in der Nase

3. Mit dem Austragen der Zeitungen sparte ich mir ein neues Grof3segel zu-
sammen, auf das ich damals sehr stolz war

4. Und auch damals war Annemarie schon Wirtin im Friesenpesel auf
Hooge.

Jérgam Rudemit Mutter Gertrud und
SchwesteBente auf Tour mit seineltE OE OO A O

Wie ich recherchierte, erwarb Hellmut Kiihn denFiinfzehnervon Jens Arnold
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Petersen, derihn wiederum auf Nordstrand von Jérn Michelsengekauft hatte.
Damals hieR das Boot, # 1 A QJAnBAAAN taufte es dann auf den Namen sei-
Herrn Jugler, der mir seine Marina, ein -m-GFK- Boot offerierte. Das lag dann
auch ab 1992 im HSrV.

Ich kann mich an viele tolle Segeltouren mit Familie oder Klassenkameraden
erinnern. %60x A0 AAOI T AAOAO xAO AEA 4AREITAEI /
von der TSS mit meinentkateinlehrer Andreas Paulsen.

Damals war ich ein sehr stolzer junger Eigner, der mit viel Elan so ein Holzboot
gepflegt hat und eslann zu Fu3 von R6demis zum Hafen geschoben hatte, wenn

es dann im Frihjahr wieder zu Wassegehen sollte.

Vorschoter ist Dirk (Petz) Clausen.
(Foto: Jens Arnold PeterseRepra J.Bruhn)

41



Manchmal bin ich an meine Grenzen gestof3en und im nachhinein denke ich,
schlauer warees gewesen, bei erfahrenen Seglern mitzusegeln, bevor iatir

so ein eigenes Schiff zulég. Dann héatte ich vieles schneller gelernt, was ich so

aus meineneigenen Fehlem lernen musste. Wenn man aber ohne einen Mentor
anfangt, ist so ein Jollenkreuzer ein guteBoot fur den AnfangAllerdings kann

ich auch gut verstehen, dass man sich schwer davon trennen kann. Beispiele
dafiir sehe ich bei unserem Jugendwart Philipp mit seinemreil3iger oder bei

dem Zwanzigervon Roger Priegnitzder auf der HeverRegatta 2025 mal wie-

der bewiesen hat, wie schnell sein altesiber neuwertigesn, %WOAAAAODA OA,
ist.

d
3
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Fur so einen Jollenkreuzer benétigt man nicht unbedingt einen Liegeplatz. Ein Platz am
Strand reicht manchmal auch, wie hier in Wittdln.

* k *
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GEMEINSCHAFTSARBEITERD25 (FOTOSJORGENBRUHN)

T

5 TR sl =
Teamwork: Anke Breum, Sven Rexa, Fred Lorenzen und Udo Tantow dirigieren die
Briicke. Im Hintergrund warten JannErich Mextorf und Peter Kruse auf ihren Einsatz.

Anke Hobbie, Volker Kiihn, Berndt Lippert und Heinzi Bruhn (v.l.n.r.) haken die Briicken
an die Traverse, damit Helmut Adam sie mit dem Trecker zum Takelmast fahren kann
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MIT DERALDEBARANDURCHDIE NORDFRIESISCHENSEL UND
HALLIGENWELT

Wiederholungstaten
JOSERIEDL,LUCYUNDANDREASBARBERICHTEN

Vorbemerkung:

Liebe Leserin und lieber Leser der Tréte des HSrysvelche Redewendungen
AATT AT TEO AETh xAT1T AOG O n7EAAAOQEITO
n - Asieht sich immer zweimal A O
n $ Ar&er kehrt an seinen Tatort UO Oi A E C
n, %{@der sie) kann esnicht 1 AOOAT O
n" A x R Es@lGnaronicht OAOOAEAT
Diese Redewendung fallen mir ein, wenn ich an den Husumer Seg\égrein, die

Insel Pellworm und grundsétzlich an das nordfriesische Wattenmeer denke.
Wie komme ich auf solche Gedanken?

Als ich letzten August 2025 wieder das Gastebuch des HSrV (ein Vokalbelheft

i EO 1 ATCAO 40AAEOQEIT T qQ ET AE AeineRethand A E A
25 z dort einzutragen, da entdeckte ich auch meine friheren Gasteeintragun-

gen, beginnendim Jahr 2018 AT A1 O T T AE T EO 1T AET Al n*(
Ol A AAiI 61 OCRIT CAdnaNdptin2g,+ Al UDPOIT O

Damals segelte ich zum ersten Mal in diesen Gewassern und war fir den gesam-

ten September als Urlaubsseelsorger im Pellwormer MommeNissenz Haus

(die damaligen Hauseltern haben wir heuer wieder besucht). einquartiert. Vier
Wochen Herbstsegeln zwischen Haum, Pellworm, Hooge, Amrum und Féhr
vollzog ich 2010 in mehrfacher Hinsicht als Single. Doch die Menschen an der
Kiste schenkten mir damals schon ihr Herz, was ich als Gast bis heute dankbar

zu schatzen weil3. Neben die vielen Gott sei Gankk noch unter uns lebenden

mochte ich an dieser Stelle den leider schon verstorbenen Herrn Hirschbeck
nennen, der mir als nordseetechnischem Griinschnabel im Bereich Logistik eine
unendliche Hilfe gewesen war!
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Seitdem hat mich diese Landschaft und ihre Menschen nicht mehr losgelassen.
Hochzeit auf dem Pellwormer Leuchtturm, Segeln mit Frau und Kleinkind 2013
und nun 2025 mit unserer inzwischen jugendlichen Tochter Lucy und Josef, ei-
nem Kollegen aus der Gefangrsgeelsorge, der mir Uber die Jahre zu einem Bru-
der wurde und dem ich blind vertrauen kann. Josef Ried| (aus Graz) hat dieses
Jahr zum ersten Mal auf unserem kleinen Segelboot diese Landschatft erlebt und
ich habe den schweren Verdacht, dass auch er fir dieGegend und seine Leute
Feuer und Flamme geworden ist. Mit seinen Eindriicken und seinen Gedanken
geht es jetzt endlich zur Sache. Viel Freude beim Lesen und lhnen allen alles
Gute nicht nur fir 2026!

Fur unsere Crew und mit herzlichen GriiRen,

Andreas Bar

Lucy und Andreas Bar am Der Dritte im Bunde: Josef Riedl im
Husumer Rathaus. Dwarsloch vor Sudfall
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JosefRied|s Bericht

(URSPRUNGLICHENTSTANDDERARTIKEL FURDIE VEREINSZEIT-
SCHRIFT,- ! 2, 30)DES %2 O
SEGELUND YACHTSPORTCLUBTEIERMARK(SYCS):

Moin Moin!

Es ist spaterer Nachmittag. Wir
kreuzen schon fleiBig auf. Und
Freund und Skipper Andreas ver-
steht sein Geschéft. Und er kennt
sein Boot. Das Fahrwasser ist ein
paar hundert Meter breit und es
CAEO n3AEI AC AOE
glaube aber nicht, dass diese Rle-
wendung vom Segeln kommt.)
Trotz aller Segelkunst miissen wir
zuerst am Bildschirm, dann in der
Natur - erkennen, dass wir schon
zuruckgetrieben werden. So schaf-

1001 O *1 OA&E 2EAAI
fen wir die letzte knapp eine Seemeile in
das groRRe Fahrwasser nicht mehr! Die
Flut hat eingesetzt, bevor wir die Norder-
hever erreicht haben. Und der Flutstrom
nimmt zu!

Entweder bis zum Kippen der Tide am [(UNH
Rand des Fahrwassers ankern und dann{EAsEass F oo e
in einer Nachtfahrt weiter nach Tam- [t
i AT OEA1T T AAO AAT n.
das Dwarsloch. Ein mit Pricken gekenn-
zeichneter Wasserweg, schmal und wort-

wortlich querab (dwars). Mihsam $EA 4EOAI GAEOA
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suchen wir den Anfang des Prickenweges, immer bedacht, den Untiefenzeichen
der Hallig Stdfall nicht zu nahe zu kommen. Triibes Wetter und unruhige See
erschweren die Suche, aber es gelingt die Einfahrt zu finden und uns segeind
von einer Pricke zur ndchstenweiter zu bewegen. Ein wenig halten wir den
Atem an und versuchen, uns leicht zu machen, um nicht aufzulaufen. Wir atmen
tief durch, als wir uns den Fahrwassertonnen der Féhre von Nordstrand zur
Insel Pellworm ndhern. Das Dwarsloch wird am Ende des Torber noch ein
Abenteuer fur uns bereithalten!

Die Fahre kommt auf.

Jetzt noch ein wenig aufkreuzen und die Einfahrt zum Hafen von Tammensiel
erreichen. Von da noch etwa eine Seemeile das Segel nutzend um dann mit Mo-
tor die letzten Meter zu absolvieren und im Vereinshafen an Dalben festzuma-
chen. Wir sind auf Pellworm angeindet!
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Wir, das sind: Andreas, Skipper und Bootseigentiimer, seine Tochter Lucy im
Teenageralter und ich. Das Boot ist eine Rethana 25. Von Andreas zum Teil sel-
ber ausgebaut. Ausgebaut hat er auch den urspruglichen Innenborder, einen 10
PS Diesel, als dieser kaputvar. Ersetzt hat der den Diesel durch einen 5 PS
starken Elektromotor. Das ist auch der Grund dafir, dass man mit diesem Boot
nicht gegen Wind und Strom anmotoren kann, sondern seine Ziele fast zur
Géanze segelnd erreichen mul3. Die Rethana 25 ist ein Isighwerter, also bes-
tens geeignet, um in den Gewassern des Wattenmeeres unterwegs zu sein.

Vorgestern noch haben wir die Aldebaran bei Bamberg aus dem Main geholt
und auf den Trailer verladen. Nach einer Nachtfahrt von etwa 700km nach
Husum sind wir gestern vormittags an der Nordsee angekommen und wurden
am Nachmittag gekrant. Vorher haben wir ach 1kg Krabben gekauft und auf
einer Bank am Wasser selber gepult. Wir haben uns in den Hafen des Husumer
Segelvereins verholt, noch vor Einbruch der Dunkelheit den Mast gestellt (Jut-
baum!) und das Rigg aufgebaut. Heute Vormittag haben wir eine zweite 8ta
runde in Husum unternommen und dabei Lebensmittel eingekauft. Leider
haben wir zu lang getrodelt, was uns in die oben beschriebene Situation
brachte.

Nun sind wir also auf Pellworm. Das ist die erste Station unseres Tdrns in den
beiden ersten Augustwochen dieses Jahres. Wir werden auf diesem Térn noch
Wyk, Hornumund Havnebybesuchen. Auf dem Rickweg, in umgekehrter Rei-
henfolge, werden wir auch noch die Hallig Hooge anlaufen. Von den etwal6 Ta-
gen des Torns werden wir volle 11 Tage segelnd unterwegs sein. Dreieinhalb
Tage werden wir auf den Inseln verbringen zum Besichtigen uhWandern. Den
Rest verbrauchen wir zum Aufund Abriggen.

Es ist fur mich als Segler tatséchlich eine neue Erfahrung, dass neben den See-
karten der Gezeitenkalender die zweitwichtigste Navigationsunterlage ist. Und
kein einziger Kurs konnte einfach auf Sicht angelegt werden: Wind, Stromung
und Fahrwasser bestimmerden Kurs und auch die Zeit, wann abgelegt werden
sollte. So haben wir uns zum Teil um 4 Uhr vom Wecker aus dem Schlaf holen
lassen damit wir um 4.30 Uhr ablegen kdénnen. Da ist noch stockdunkle Nacht,
auch wenn die helle Tageslange im Norden im Sommer eigwtig langer ist als

bei uns in Graz. Ich lerne noch andere Fahrwasser kennen. So etwa die Siéider
und die Norderaue. Wir versuchen vorauszuberechnen, wann gestartet werden

i 6nh O Ai +EPPDPOTEO AAO &1 OO0 Ai n3AEA
von der Flut mitgeschoben zu werden um dann von der Ebbe nach draufRen ge-
zogen zu werden. Manchmal hilft der Wind ganz gut mit. Meist aber verlangt
der Wind, auch auf Grund der méaandernden Fahrwasser, viel seglerisches
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Konnen ab. Und dabei immer wieder die Suche nach der nachsten Fahrwasser-
tonne oder der nachsten Pricke.

Das etwa 16 Grad Celsius warme/kalte Meerwasser lasst auch wegen des vielen
aufgewirbelten Sediments keine Badesehnsucht aufkommen. Aber die Auf-
merksamkeit ist sowieso auf die Seglerei gerichtet.

Der Hornumer Leuchtturm bei bestem Wetter.

Manche der aufgesuchten Hafen fallen bei Ebbe trocken. Dann sitzt das Boot auf
dem Kiel manchmal vielleicht leicht gegen eine Dalbe gelehnt und der Schlamm
gibt auch der Nase einen kraftigen Kitzel. Das gehdrt zur Térader besser: Ta-
gesplanung dazu. Dasigh nadmlich da nur bei Flut auslaufen oder einlaufen
kann. Das kann manchmal schon spannend werden.

Begeistert habe ich nicht nur die Segelerlebnisse aufgesogen sondern auch die
Landschaft und alles, was dazu gehort. Etwa die Schafherden auf den Deichen
oder die vielen blumenreichen Garten auf Inseln und Hallig. Wenn man Flut und
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Ebbe hier erlebt, kann man sich gut vorstellen, dass bei Springflut zusammen
mit einem kraftigen und langer dauernden Nordwestwind soviel Wasser in die
deutsche Bucht gedriickt wird, dass die 10m gebraucht werden.

Hier vor Ort kann ich jetzt bewusst vertiefen, was ich bisher nur als theoreti-
schen Input wusste: Die grol3e Flache zwischen den heutigen Inseln bis hin zum
Festland, die durch die Gewalt des Wassers bei besonders grof3en Sturmfluten
im ausgehenden Mittelaler und am Beginn der Neuzeit (Die Grote Mandranke
1362 und 1634) abgetrennt wurde. Es fihlt sich schon ein wenig skurril an,
wenn ich heuteliber den Resten ganzer Doérfer auf dem Meeresgrund segle.

Kennengelernt habe ich auch viele freundliche Menschen. So haben uns die
AEAT 8 (ADOOI AOOA KHNigsens ARBODOAAGAT 0 AIRAT xT O
ben Tag quer Uber die Insel chauffiert zu den diversen Sehenswurdigkeiten.
Kennengelernt habe ich auch die gf3e Hilfsbereitschaft in den Hafen und die

fairen Preise flr Liegeplatz und sanitare Einrichtungen. Fir einen meist an der
dalmatinischen oder italienischen Kiiste Segelnden eine angenehme Erfahrung:

das Vertrauen Gasten gegeniber und die hilfsbereite Fredlichkeit.

Lustig ist es auch, wenn Einheimische miteinander Plattdeutsch sprechen. Da
verstehe ich noch weniger als von meinen Vorarlberger Verwandten. Nett auch,
wenn man mich Steirer fur einen Bayern halt. Von der Nordsee aus gesehen
liegt das halt alles nah beigiander. Ungewohnt haufig begegnete ich dem
n-1ETh TTETAOG UO Al1 Al 4ACAOGUAEOAT 8

H6rnum Backbord voraus.
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Und wie der Térn mit einer Abkurzung durch das Dwarsloctbegonnen hatte,

so beschlossen wir auch den Térn zu beenden. Rechtzeitig vor 6 Uhr aus Tam-
mensiel auslaufen, die Norderhever Giberqueren und in das Dwarsloch einfa-
deln. Das war der Plan. Ist anfangs auch gut gelaufen. Wir fanden den Anfang
des Prickenwegsinzwischen war es hell, folgten bei ruhigem Wasser mit wenig
Wind den Pricken- und liefen auf. Auch ein schneller Sprung von Andreas ins
Wasser (80 cm Tiefgang des Bootes) und Anschiebversuche (hatten uns im Ha-
fen von Tammensiel eineinhalb Wochen vorhegut geholfen) niitzten jetzt
nichts mehr. Man konnte beobachten, wie das Wasser Minute fiir Minute sank.
Dabei war nicht nur unsere Lust auf frische Weckerl (Brétchen) schuld. An-
dreas war namlich um 5 Uhr friih noch zum Bécker gegangen, um durch die
Hintertlir in den Betrieb zu kommen und Brot zu kaufen. Wodurch wir nicht so
frih wie geplant ablegen konnten. Schuld war auch, wie wir dann bei abgelau-
fenem Wasser sehen konnten, dass sich der Priel an dieser Stelle inzwischen
weiter weg von den Pricken entfernteil CACOAAAT EAOOA8 51 A
gerade einmal 3 bis 4 Meter breit. Wir Uberlegen, wie es weitergehen soll. Ei-
gentlich wollten wir an diesem Tag in Husum sein. Das rickt nun in weite
&AOT A8

Also: Trockenfallen lassen. Bald liegt das Boot auf der Seite. Die Krdngung zeigt
30 Grad an. Wir gehen um das Boot herum und graben fiir spater den Anker ein.
Sonst turnen wir im Boot herum. Um Kaffee trinken zu kdnnen brauchen wir
die Rohrzange. Mit dererHilfe halte ich die Espressokanne uber die Gasflamme.
Der Herd ist fix eingebaut hat also auch Krangung von 30°. Der Kaffee hat be-
sonders gut geschmeckt. Auf einmal entdecken wir einen zunachst kleinen
Punkt aus Richtung Eiderstedt. Im flachen Pril ndhegich uns ein Zugvogel be-
setzt mit zwei jungen Mannern, die dann beiung AT 1T AT AAT O wifkx EO
1 EAE AAT EEAEOOAT 00T EO AAO O0OEAEAI
entspinnt sich und da die beiden nicht vorher beim Backer vorbeigesegelt sind,
geben wir ihnen von unseren Vorraten eine Ration mit. Kurz darauf setzt die
Flut ein und wo eben noctvier Manner (Lucy hatte es sich in der Plicht bequem
gemacht) zwischen ihren Booten auf dem Watt standen, spuilte uns bereits wie-
der die Nordsee um die FiRe. Die Jungs machen sichunachst mit ihren was-
serdichten Latzhosen zu Fuf3, kurz darauf in ihrer Jel - wieder auf den Weg.

Wir warten sicherheitshalber vor Anker, bis wir uns sicher sind, nicht gleich
wieder aufzusitzen.

Als das Boot flott wird, beeilen wir uns, ins Fahrwasser studlich der Hallig Sud-

fall zu kommen. Und wie es so beim Segeln gern ist: Hat uns am Beginn des

Torns ein Westwind Schwierigkeiten bereitet, kreuzen wir jetzt gegen einen

Ost an. Aber noch schiebt w die Flut Richtung Hafen und die bereits
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erwahnten Segelfertigkeiten von Andreas machen es aus: Vor dem Kippen lau-
fen wir in Husum ein. (Nicht ohne vorher noch von einem geschlossenen Sperr-
werk vor Husum dberrascht zu werdenWegen Springtide am Vortag war die
Hafenzufahrt geschlossen wordenAber nach einer halben Stunde Wartezetit,
als das Wasser im Hafen und die auflaufende Flut selbe Héhe hatten, wurden
die Schleusentore gedffnet und wir kommen noch gut bei Tageslicht an. Daran
geglaubt hatten wir vor Sudfall nicht mehr!

Abendstimmung auf See.

Ich habe schon 6fter Dokus Uber das Wattenmeer oder die esind nordfriesi-
schen Inseln gesehen. So gesehen war mir vieles nicht fremd. Aber etwas zu
wissen ist nicht das Gleiche wie etwas zu erleben. Skeptisch war ich anfangs
dem Wunsch von Andreas und seer Tochter zu einem Térn in die Nordsee
nachgekommen. Aber bereichert durch viele seglerische Herausforderungen
und Erlebnisse bin ich sicher: Hier méchte ich bald wieder einmal segeln.
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UNDHIER NOCHEIN ABGEHORTERFUNKSPRUCH:

Trote fur Josef:

Was hat der Skipper aus Graz an der Nordsee Neues erfahren? Bitte um Ver-
zeichnis!

Josef flr Trote:

Weckerl heiRen Brotchen!

20 Grad Celsius Lufttemperatur bei wechselnder Bewdlkung ist bereits ein
schéner Sommertag!

Hortensien in den Géarten und entlang der StraRembsolut prachtvoll!
-TET -TET EATT 1'11AO AOEIROAT Qg 6
06006 AEO EET UO AETAI 1 AEAEOAT O
Seekarte ohne Gezeitenkalender ist unmoglich

Regenschauer fast jederzeit im Programm

Einheimischen schenken dem Regenschauer keine Beachtung (hdchstens
kurz innehalten, um den Kragen hochzuschlagen)

im Wasser ab 50cm Tiefe keine Sicht

Hafen kénnen 2 x am Tag trockenfallen (gewuf3t schon, aber eben noch nie
erlebt)

Meeres und Strandvogel live zu sehen

Halligen sind viel spektakulérer, als in Fernsehberichten zu erkennen
Segeln eine groRere Herausforderung, aber auch mehr Freude
Plattdeutsch fur mich véllig unversténdlich (bis auf wenige Satzbrocken)
hier werden Steirer fiir einen Bayern gehalten

die Hilfsbereitschaft in den Hafen und an den Anlegestellen ist grof3

AEA &EOAEAOEOAEAT OET A OAOAO OAEI AAE/

Trote fur Josef:

Danke und auf bald!
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EINDRUCKEVONANDREASUNDLUCY:

Was soll in der Tréte Gber Husum und seine Umgebung stehen, was Slebe
Lesendez nicht regelméaRig und viel besser kennen? Dass es mit den Gezeiten
so eine Sache ist? Geschenkt!

Auch ich weil3, wie man die Gezeitenkalender zu lesen hat (Bezugsort plus bzw.
minus Ortsversatz) und mit einem Kielschwerter wie der Aldebaran kommt

i AT AOGAE cOO6 I AAO AEA 3RTAAR xATTB8EA >
OAT T xT O CAxAOATOL RIOAING =1 T /AR Efidyme@a E AT
Crew und meine liebgewonnen Hauseltern i. R. vom MomngeNissenz Haus.

20 Minuten z das reicht eben, damit es eben nicht mehr reicht!

Und so liegen wir am letzten Tag unserer zwei Wochen auf den trockenen Pri-
ckenweg bei Sudfall und haben Zwangspause. Mit Ricksicht auf Natund
Tierwelt bleiben wir schén am Boot. Vor vielen Jahrhunderten wéren wir wohl
hier wartend vor der Schleusevor2 OT CET 1 O AT CAOOAT AAT 8

Uberhaupt ist das Trockenfallen ja regelmafiger Begleiter eines Bootes, auch
geplantermaRen, beispielsweise im Hafen der Hallig Hooge, bei Nebel auf O-
i AGAT ¢ OT A Ei (000Ii A0 (AEAT TEACO AAC

OOAAEI AOG8 ) AE | Ohgedauddem BcAuh de3 Wabith dédke: 2 A
n 5 Tjedlen zweiten Dooch sann mir irgendwo C] £AOOA

Man hort es formlich rauschen..
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