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HUSUMERSEGLERVEREIN VON1928 E.V. .\

Grufdwort

Liebe Seglerinnen und Segler

das Jahr 2024 beginnt mit der Bootseigne¥ersammlung am 06.01.2024es
sind 30 Bootseigner anwesend. Es folgt am 02.02. die Jahreshauptversamm-
lung. Die Beteiligung war mit 43 Mitgliedern gut.

Das Ansegeln nach Pellworrfand am 11.05.2024mit 11 Booten bei gutem Wet-
ter und wenig Windstatt. Das abendliche Essen bei Arno war gut. Es wurde viel
gelacht und erzahlt bis in den spaten Abend. Am nachsten Tiagchtensich die
Gode Wind und die Faxe bei Ost-6 Bft. auf den Weg nach Helgoland. Andere
Segelkameraden fuhren nach Hooge und Féhr zu ihren Somriegeplatzen.

Am 11.05. war es wieder soweitdie HeverRegatta auszurichtenEs waren 11
Boote am Start, vier Boote von Fohdrei von Nordstrand, eins vom Nachtbar-
verein SVN und drei Boote von Husume8eglerVerein. Bei einer guten Brise
wurde die Bahn abgesegelt. Bei leckerem Essen und Livemusik verbrachten alle
einen schénen Abend.

Das Absegeln folgte an31.08 nach Nordstrand mit fiinf Boot&. Gegen Abend
wurde beim Nordstrander Wassersportwerein gegrillt und bis nach Mitternacht
gefeiert. Das Adslippen am 28.09 und 26.10 ging reibungslos Uber die Bihne

Wir hatten in diesem Jahr leider einen Mastbruch, wobei zwei Hande Schaden
nahmen. Aber alles ist wieder verhetl Gott sei Dank.

Mit dem Griinkohlessen am 13.12.2024 im Kirchspielkrug in Simonsberg neigt
sich die das Jahr 2024 dem Ende zu. Es waren 53 Teilnehmer zum Grunkohles-
sen gekommen. Wir haben an dem Abend funf Mitglieder flr langjahrige Mit-
gliedschaft elren kdnnen, zweimal 25 Jahre und dreimal 50 Jahre. J6rgen zeigte
wieder schone alte Fotos, es gab gute Gesprache untereinander. Wir kbnnen im
Fruhjahr wieder zur Peking, und diese besichtigen, Jirgen Ketels wird uns fiih-
ren.

Ich wiinsche Euch eir gute Segelsaison 2025!

Heiko Cunze 1. Vorsitzender des HSrV.
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UNSERJUGENDWARTHAT DASWORT:

Jugendarbeit 2024
TEXTUNDBILDERVONPHILLIP GIENAPP

Wahrend sich die SegeGruppe im letzten Jahr deutlich verjingt hatte, der
Schwerpunkt daher auf dem OptiSegeln lag und das Jollensegeln etwas zu kurz
kam, sieht es jetzt so aus, als ob Jollensegeln wieder einen etwas gré3eren Stel-
lenwert einnimmt. Zum einen sind ein paar etwas Altere dazugestoRen, zum
anderen werden natirlich alle gréf3er und / oder finden auch so SpalR mal mit
einem gréRReren Boot zu segeln. So bleibt es wie in letzten Jahren auch: standig
andert sich etwas, was auch einen Teil des SpalRasseacht.

Im Mai auf dem Hafen

Wie jedes Jahr ging es nach den Osterferien aufs Wasser und dann eben haufig
mit Optis und Jollen. Interessanterweise sind dieses Jahr durch Privatinitiative

i AEO OT A I AEO OEOAOAT AOACAOAOAEO O1 A
Und dies ohne, dass dé/erein ein Boot hatte kaufen miussen, denn es sind alles
private Boote, die wir aber fur die Jugendarbeit nutzen kénnen (Danke Thilo!).

So waren wir haufiger mit Jollen und Optis im Hafen unterwegs, teils auch bei
etwas mehr Wind, was dann zu spannenden Situationen fihren kann, wenn fast
gleichzeitig ein Opti und ein (Holz)Pirat kentern und der Pirat nattrlich den
Mast in den Schlick stec&n muss.



Ein Opti ist gekentert, der Pirat gleich auch.

Mit einiger Muhe istder Pirat wieder aufgerichtet.

Dieses Jahr wurde mit gro3em Spal? viel OpBall gespielt: im Prinzip Tick, bei
dem ein Ball ins Boot geworfen werden muss, damit der/die andere dann dran
ist.



Optiball-Spielen mit Optis und Piraten

Unsrere SpeedBreeder bei Hack

Auch die SpeedBreeder wurden gerne genutztpv Allem um es bei ordentlich
(AAE OEAEOEC nEOAAEAT O UO 1 AOGOAT 8 $ATI
nicht zu klein und langweilig.Aus diesem Grund haben wir dieses Jahr versucht,
AOAE AET DAAOI Al nAOAORAT O AOE AAO (AO



mit zum Absegeln und natirlich darf auch die ModerslociRegatta nicht ver-
gessen werden, auch wenn da die Besatzungen zattergrof3ten Teil Erwach-
sene waren.

Piraten beim Absegeln.

In den Sommerferien hatten wir Pause, aber zum Gliick gibt es noch andere Ver-
eine und so waren wieder einige auf dem Seg€amp in Kollmar an der Elbe

oder auf der Optilager in Friedrichstadt.

UnserenErsatzx OCAT AEOOOAOR AEA 4001 AO EAAAT
tig reparieren kénnen, da die nétigen Reparaturen doch aufwandiger als an-
fangs gedacht waren. Wir sind aber optimistisch, dass es néchstes Jahr etwas
wird.

Wie auch in den letzten Jahren hétte sich die Seg@tuppe nicht ohne tatkréaf-

tige Hilfe stemmen lassen. Vielen Dank an alle un@wAllem an Jesko Oster-
gaard und unsere Jungs, Jan, Juha und Pekka!



Schoner kann Segeln nicht sein: Pirat auf der Hever.

Onno Ingwersen
um. T 04841/9812791.Fa (




JORGHANSENWAR WIEDERSCHNELLUNTERWEGS

Regatten im Revier 2024.
VONJORGHANSEN

In der aktuellen Saison nahm ich an vier regionalen Regatten telie erste Re-
gatta des Jahres ist fir mich traditionell di€ubringer-Regattanach Helgoland.
Diesmal konnte ich das erste Mal meinEsmeralda vorher nach Hooge segeln.
Sonst war ich immer direkt vor demStart von Amrum aus zur Startlinie gekom-
men. Mein Sohn hatte sich als Cremngemeldet und reiste erst ganz kurzfristig
per Fahre direkt vom Schulausflugnach Hooge an. Die Steuermannsbespre-
chung, die ich mir immer ganz wichtigrorgestellt hatte, war nach 3 Minuten zu
Ende.Kernaussagenflles wie immer.CDas Teilnehmerfeld besteht zu 99 % aus
Wiederholungstéatern, daher gab eauch keine Fragen.

ESMERALDA auf der TertiRRegatta. (Foto: Jorgen Hansen)
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Nachdem wir vor der Regatta starke Ostwinde hatten, kampften wir am Pfingst
Sonnabend mit flautigem Wind.

Aus der Suderaue ging es nhoch mit 5 Knoteroran. Im Schmaltief waren es nur
2 - 3 Knoten und wir mussten die G1 setzemm unser Boot in Fahrt zu halten.

Lars Stidbrock, der auch im letzten Jahr unsétauptkonkurrent bei den letzten
Regatten war, versuchte mit seiner Thalassa eine nérdliche Rouiewahr-
scheinlich um den berichtigten Schiebestrom unter der Dine zu erwischen
von dem Harry immergeschwarmt hat. Letzten Endes kamen wir mit unserem
direkten Kurs als erste Yacht voiLars durch die Ziellinie neben der Mole am
Sudhafen. Nach gerechneter Zeit gewart®erd Walter Siefert mit seiner Moors-
teert.

Danach folgte schon dieHever-Regatta am 15.06.2024.Bei dieser Regatta
hatte ichdrei Funktionen:

1) Regattaleiter
2) Regattateilnehmer
3) Bassist in der Band auf der Party nach der Regatta

Auf der HeverRegatta: Links TIIRA (HSrV), rechts NORAJA (WYC)



AUFDERHEVERREGATTA:

Hatte ich nicht selbst teilgenommen, waren nuewei HSrV Yachten dabei ge-
wesen. Daflir waren diesmal mehr Gaste dabei. Wir hattemier Yachten aus
WYyK, drei aus Stiderhafen und eine vom SVN. Dass so viele Gaste dabei waren
hat mich sehr gefreutaber wir sollten wieder mehr eigene Yachten stellen.

Die Regatta fand bei 6 Bft und regnerischem Wetter statt. Trotzdem sind alle
Teilnehmer gestartet und bis auf 3 Boote sind auch alle durchgesegeis gab

keine Schaden und wir hatten durch die Begleitbootevie im letzten Jaht je-

derzeit alles gut gesichert. Nach der Regatta folgte eine schone Feier mit Preis-
verteilung, tollem Essenund mit kithlen Getranken.

$A0 AOOOA - Al CAA AO , EOAI OOEE OiI1 01
meinem Sohnzusammenspiele Gonne gehoérte auch mit zu meiner Regatta

Crew. Er hat sich stark beimAufbau der Musikanlage und in der Band einge-
bracht. Er ist aber auch als Crew auf dem Bowaertvoll, weil er das Boot fast so

gut kennt wie ich.

Ungemiitliche HeveRegatta: Von links: SANCHO PANZA (NWV), ESMERALDA (HSrV),
MILJA (NWV)
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Die dritte Regatta war dieTertius-Regattain Meldorf Ende AugustHier hatten
wir Traumwetter und tollen Wind fiir die Hin- und Ricktour. Allerdings wardie
Tide denkbar ungilinstig. Harald, der das erst®al auf der Esmeralda mitkam,
hatte sich spontan fiir die Uberfiihrung und die Regatta gemeldet. Das Hoch-
wasser war am Mittag und so mussten wir gegen die Tide segeln und kamen
gegen den Strom und mit flauem Wind von vorn nicht mehr voran.

Da hatte ich nun extra meinen StaRuderganger Thies Hansen einfliegen las-
sen,der sich auf der HeverRegatta schon bewdhrt hatte. Zudem hatte ich eine
spezielle G2die nur bis 15 Knoten Wind taugt, angeschlageraber alles half
nichts. Wir haben schlieBlich Neptun ein Bier spendiert Auch das anderte
nichts und wir mussten kurz vor Bisum, 4 sm vor der Ziellinie, aufgeben, da
auch Windfinder erstmal keine Besserung versprach. Harald war trotz des
schlechten Abscineidens von der Regatta begeistert und kommhoffentlich
jetzt ofter mit. Bisher hatten wir nur zusammen Jo# gesegelt.

Am 21. September kamen wir zur ersten JolleBpassRegatta (vierte Regatta)
zusammen.Es nahmenzwei Zugvoégel,drei Piraten und eine Skiffjolle teil. Der
Seglerverein hat sensationellviele Vereinsjollen und zusatzlich hat Familie
Gienapp noch einige. Es waren noch viele weiterdollen fir mehr Teilnehmer

O1 OEAT AAT CAxAOAT 8 )AE EIT1O0OA xEAAARO
dem ich schon erfolgreich bei der TertiusRegatta teilgenommen hatte. Meine
Vorschoterin war Teelke, mit der ich gern auf er Trege meine 470er Jolle segle.

i

Jorg und Theelke auf der ALLORA wéhrend der Spassregatta.
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Mich freut immer, wenn ich mit Jugendlichen aus unserem Verein segeln kann,
auch wenn ich nicht mehr Jugendwart bin.

Am Vormittag haben wir zun&chst an Land die Pocken entfernt, damit wir mit
glattem Unterwasserschiff bei der Regatta eine faire Chance hatten.

i
{

/. \
RAZ

\

Jorie und Pekka nutzen mit dem Piraten HERR VON BODEFELD jede Chance und
gewannen zu recht.

Wir mussten uns mit dem anderenvon Heiko Cunze selbst gebauteschnitti-
CAT : 0COI CAl n4AOOGAEA 7EIT AO eincheérbd- h
nerationen-Familien-Crew gesegelt wurde. Tetsche Wind ist mit dem
n" ET 1 AinodE @nGhwieriger Gegner. Wir haben bei bestem Wetter mit
vier Bft drei Durchgange vordem Dockkoog gesegelt. Gewonnen hat die Regatta
eine gemischte Jugendcrew auf einefiraten, so nach dem Motto: Wenawei
sich streiten gewinnt der Pirat.Ein bisschen Schade war, dass wir unser Begleit-
schlauchboot nicht dabeihatten. Wir sind also tapfer gegen den Ostwind bis
zum Seglerverein aufgekreuzt. Das war tatséchlidtie gré3te seglerische Leis-
tung an dem Tag.
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FAZIT NACHDIESENVIERREGATTEN:

Wir sollten mit einer Crew-Bdrse und anderen MalRBhahmen dafir sorgen, dass
wieder mehr Yachten an unseren Regatten teilnehmen. Nattrlich sind wir alle
eher Fahrtensegler. Die Regattesind aber neben densportlichen Wettbewerb
auch Treffen zwischen den Vereinen und auch fir diereine selber Highlights

im Jahr. Die Feiern danach gehéren natirlich auch dazu. Bei unserer letzten He-
ver-Regatta war die Party danach ein solches Highlight. Weil wir ein Komitee
gegriundet hatten, das sich professionell um Essen, Getranke und Musik gekim-
mert hat, war die Feier ein voller ErfolgNicht zu vergessen die bewegten Bilder
von der Regatta direkt am gleichen Abend von Jérgen. Katja hat schon zugesagt,
nochmal die Organiséon zu Gbernehmen. Das sind doch gute Voraussetzungen
fur die Hever Regatta 2025.

sKilar Schiff«

mit Polyestermaterialien, DD-Lacken, Antifoulings :

Hempel und Internationale, Owatrol : D1, D2 usw.,

Benar-Ol, Sikaflex, Reinigungs- und Pfiegemittel,
PVC-Platten auch im Zuschnitt, Taue

Umfangreiches Sortiment
» an Nliro - Schrauben <(

Nutzen Sie unsere Erfahrung zu Ihrem Vorteil

Offnungszeiten : 7.30 bis 12.00 Uhr + 13.00 bis 17.00 Uhr

' HUSUMER
KUNSTSTOFFTECHNIK

Polyester-Verarbeitung und -verkauf
Frank Stéhrmann - LiebigstraBe 11-13 - 25813 Husum
Telefon 04841/73550 - Fax-Nr. 74885

13



SPAR UND TRAINING VORSCHOBULL

Moderslochregatta
TEXTUNDFOTOSVONJORGENBRUHN

Gegen Ende des Sommers hatte Jugendwart Phillip Gienapp eine gute Idee
(oder war es Ehefrau Katja Heubel?): Wie ware es mit einer Trainingsregatta
fur Jollen?

Munteres Treiben am Startbooain Deck Anke Breum und Katja Heubel.

Auf der Heverregatta ist die Teilnahme von Jollen problematisch. Die Dick-
schiffe segeln Uber Niedrigwasser weitere Strecken. Die Integration einer
Jollenregatta mit mehreren kurzen Runden ist dadurch schwierig, dass die
Wasserflache mit genligend Tiefe zuiBdrigwasser sehr klein wird. So findet
also am 21. September eine Trainingsregatta statt. Katja hat die Regatta perfekt
vorbereitet. Markus Kramer stellt seineTORTUGAals Startboot zur Verfiigung,
und der Takelmeister kommt zum Fotografieren mit. Mit AnkéBreum auf dem
Startboot ist die kleine Crew komplett. An den Start gehen sechs Jollen mit ge-
mischter Besatzung. Es gibt Familiencrews mit drei Generationen, ein Vor-
standspirat ist dabei und Boote mit Jugendlichen oder zumindest jung
gebliebenen Regattacreks starten auch.
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Wendepunkt vor Schobll. Man spirt das traumhafte Segelwetter.

Bei traumhaftem Wetter und etwas auffrischendem Wind absolvieren die Jollen
drei Runden. Ein kleiner Wermutstropfen oder eher ein deutlicher Fingerzeig
war die Havarie einer Besatzung. Hier gelang das Madiber-Bord-Mandver
nicht, und es dauerte lange, bisie Lage wahrgenommen wurde und ein Be-
gleitboot vor Ort war. Das war bei dem schénen Wetter sicher kein Problem,
aber wir haben daraus nattrlich gelernt. Alle Jollen sind mit Funksprechgeraten
ausgeristet und wir werden ein weiteres Sicherungsboot mitnehmen. Denn
eins ist klar: So eine Trainingsregatta sollte es unbedingt wieder geben!
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Nachdem die Boote in den Hafen geschleppt oder gekreuzt waren, gab es noch
ein gemeinsames Pizzaessen mit der obligatorischen Preisverteilung. Vielen
Dank an alle Helfer, besonders an Katja Heubel, die die Regatta so professionell
durchgefihrt hat.

ERGEBNISSEPASSREGATTA:

1 Herr von Bodefeld Pekka,Jorie Pokalund Schokolade

2 Allora Jorg,Theelke Schokolade

3 TetscheWind Heiko, Mex,Joona Schokolade

4 Ravna Phillip, Markus Igelpreis

5 Fliege Heike,Nina Schwimmpreis (Badekappg
6 Pikku My JuhaAugust Kenterpreis (Badeente

Jorieund Pekka freuen sich tber den verdienten Sieg.
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GUNTHER FALKENBERG

von der IHK Flensburg 6ffentlich bestellter und vereidigter
Sachverstindiger fiir Ursachen von Wassersport- und Badeunfille

N
S ———

/
Kiefhuck 4 / 25845 Nordstrand

Telefon: +49 152 24 90 98 90 / Telefax: +49 321 28 05 84 80
Mail: f@lkenberg.de / www.wassersportunfaelle-gutachten.de

Sea-and-Building.cam

Professionelle Drohnenaufnahmen auf dem Wasser und im Bauwesen
Gunther Falkenberg / Kiefhuck 4 / 25845 Nordstrand

Fon: +49 152 24 90 98 90 / Fax: +49 321 28 05 84 80
Mail: postfach@mail.gmx / www.sea-and-building.cam
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BEWEGUNGHALT JUNG.
Bootsbewegungen 2024

TEXTUNDFOTOSVONJORGENBRUHN.

2024 war das Jahr der Jollen. So konnten wir in der Halle drei neue Jollen be-
gruBen: Die RAVNA, eine Holzausfuhrungnd die FLIEGE, ein moderner Pirat
als Dauerleihgabe, komplettiererdie Flotte von FamilieGienapp.

$EA nT AGAT O O0EOAOGAT 216.! jIETEOQ O A &,)

Die SEETEUFEL gehort Jan Oestergaardas ist eine schone VBlolle. Altere
Bootseigner erinnern sich noch an die Prasentation diesergerdumigen
Fahrtenjollen auf der Bootsausstellung Mitte der siebziger Jahre.

Ebenfalls neu ist die YONDER, ein hibsches Tuckerboot, das Bernd Bednarz
mit in den Verein brachte. Hinzugekommen ist auch die LADY L von Ole Rad-
datz. Das handliche Kielboot wird in der neuen Halle Gberholt. Last but not
least konnten wir Martin Erichsens Neuerwerbung SVETO begriBen. Es han-
delt sich um eine gepflegte Slotta 30.
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Imposantes Gespann: NEPTUN auf dem Prtoéiler.

Abschied nehmen mussten wir von Giunni Falkenbergs NEPTUN. Sie verliel3
unser Gelande Richtung Niedersachsen. Ebenfalls auf die Reise ging Heiko
Cunzes TUMMLER, die auf dem Wasserweg (iberfiihrt wurdeDie FELIX von
Familie Lorenz ist ebenfallsumgezogen, und zwar in die Ostsee. Dann verliel3
auch Martin Erichsens bisherige SVETO den Husumer Hafen endgiltigDie
NINETYSIX von Ralf Jirgensen wechselte den Besitzer und damit auch den
Heimathafen. Sie soll die Ostsee bereisen.

Einen Eignerwechsel gab es 2024auch: Anke Breum ubergab ihre EKKE NEK-
KEPENN an Thomas Reinke. Das Boot bleibt also im Verein.

Spende und werde ein Teil von uns.
seenotretter.de

Bei jedem Wetter. Auf Nord- und Ostsee. Seit 1865

Einsatzberichte, Fotos, Videos und
Geschichtenvon der.rauen-See erle

Spendenfinanziert



GENERATIONSWECHSHM GRUNEN

Danke, Helmut!
TEXT UND FOTOSVONJORGENBRUHN

51 OAO ' AI RT AAxAOO (A1 1 66 ' AATh 1T EAAAOQI
Jahreshauptversammlung angekiindigt, nicht wieder anzutreten. Er wére nicht
Helmut, wenn er diesen Abgang nicht gut vorbereitet hatte. So fragte er Markus
Kramer friihzeitig, ob er sch solch ein Amt vorstellen kdnnte. Wir hatten Gluck:
Markus sagte ja.

Artfremde Arbeit: Helmut und der Riittler.
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2016 wabhlte die Versammlung Helmut Adam zum Gelandewart. Sein Vorgénger
Jens Arnold Petersen hatte ihn auf das Amt vorbereitet. Helmut hat acht Jahre
fur ein gepflegtes Gelande gesorgt.

Bleibender Eindruck: Helmut Adam féhrt mit Ingo Raschert Bricken.

Voll cool: Der Gelandewart pflegt den Rasen.

Wenn Hallenwart oder Takelmeister eine Arbeit planten, war Helmut fast im-

mer dabei. Beinahe unverzichtbar war und ist er beim Bootstransport. Gekonnt

und umsichtig zieht Helmut Trailer und Boote an ihren Platz. Sichtbares Zei-
chenseines Wirkens istdie Ruhebank am Vereinsgelande. Die hat er geplant,
besorgt und bepflanzt. Fir die liebevolle Pflege der Blumen und des Gelandes

i AAOOAEAEOA AAO 4AEAI T AEOOAO EEI AOE A
AARATA "EAREATT AO8 $AO0 xAO hdnk, teAnQuk Brauc O E A
chen Dich, Helmut!
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BEINAHEFULLHOUSE.

Liegeplatzstatistik

VONJORGENBRUHN

Seit neun Jahren gibt es die Liegeplatzstatistik. Das gibt dem Takelmeis&ir
cherheit bei der Platzvergabe: Wir wissen, was geht und was nicht mehr geht.
Auch im letzten Jahr gab es Bewegungen, die allerdings nicht gravierend waren.
Eine Fehleinschatzung ist dem Takelmeister allerdings unterlaufen (wahr-
scheinlich waren es mehrere, die erur nicht bemerkt hat): Die Jollen, und da-
von gibt es glucklicherweise eine ganze Menge, einfach irgendwo
drunterschieben, geht nicht immer gut. Darauf werden wir im nachsten Herbst
besser achtgeben.

HIERDIE STATISTIK DERHALLENBELEGUNG:

Hallenbelegung

Bootseigner mHSrV
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1400
1200 . . 103 103 103 114 2 132
1000

800

HALLENFLACHE M?

600 1122 1163 ot 1177 1129 1180 Hose 1192 1214 1175

400
200

0
2015/16 2016/17 2017/18 2018/19 2019/20 2020/21 2021722 2022/23  2023/24 2024/25

Aufgestellt Jorgen Bruhn 01132025 WINTERHALBIAHR

Die Grafik zeigt, dass wir die Hallen gut belegt haben. Hinzu kommea im letzten Jahr,
zwei AulRenlieger an Land und einer im Wasser.
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DIE ZWEITE GRAFIKBILDET DIE SITUATIONAN UNSERENSTEGEN
AB.NICHT GEZAHLTSINDJOLLEN

Wasserliegeplatze 2025
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40 39
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Hier sind wir, wie immer, eindeutig Uberbelegt.Solange Boote den Sommer in
Wyk, auf den Halligen, in der Ostsee oder an Land verbringen, ist das kein Prob-
lem. Wir missen uns aber stets bewul3t sein, dass nicht alle Hallenlieger an un-
sere Stege passen. Immer wieder leben Diskussionen um Bootseigner alid,

ihre Boote lange in der Halle lagern. RegelmaRig gibt es dann Vorschlage, Hal-
lenlieger nur fir einen bestimmten Zeitraum zu dulden. Abgesehen davon, dass
AEAO T EO O1 OAOAT n - EAOOZD@i@RsCes hud Sichih O |
des Takelmeisters vollig falsch. Selbst wenn wir Platz in der Halle gewinnen (fur
den uns dann natirlich auch die Einnahmen fehlen), kénnen wir nur neue
Boote aufnehmen, die nicht an unseren Bricken liegen méchten. Fast immer
sET A AEA nl AGAT O "110A AOAE AOAEOAO 1A,
wir dann oft auch mit der Form und Tiefe unserer Liegeplatze an die Grenzen.
Ein letztes Problem ist der fehlende Schlick am Langssteg. Hier kénnen eigent-
lich nur noch Jollenkreuzr oder sehr flache Kielschwerter liegen.
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DO-IT-YOURSELHRN GROZR.

Die neue Tdr.
VONJORGENBRUHN.

Alles hat ein Ende. Die Lebenszeit des Tores zur alten Halle war deutlich abge-
laufen. Es stammt, mit Umbauten, aus 1978 und hat uns jahrzehntelang gute
Dienste geleistet. Einige Platten waren durchgerostet und nachdem Jens Arnold
OAEITT AETIT Al OREOANnAOOCAOBD AET A AAAATE
war, stand der Entschluss fest: Wir bauen ein neues Tor. Im Herbst war es dann

so weit. Der Takelmeister hatte Material bestellt und seinen Baggerlader und

ein Fahrgerust mitgebracht. Mehrere handwerklich bsonders pradestinierte

3ACi AO AOOCAEEAT AT OT A AAO n3PAndO AACAI
starken, wurde es als Erstes ausgehoben. Dabei zeigte sich, dass der obere Holm
nicht mehr vorhanden war, er war schlicht verrottet.

Macht einen geknickten Eindruck: Das alte TFoto: Christian Stender).

Also war es hdchste Zeit fur den Neubau. Wahrend zwei Segler die Laufschiene
sicher befestigten, bauten wir anderen das Tor. Die Holzer waresthon vorher
optimal lasiert worden. Nach eineinhalb Tagen war es dann so weit: Unsere
kleine Arbeitsgruppe konnte das Tor mit dem Baggerlader einhdngen und, wer
hatte das gedacht, es passte sogar. In den nachsten Tagen erhielt es noch den
letzten Schliffund halt hoffentlich wieder eine Generation lang.
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Gleich sitzt es! (Foto: Ingo Raschert).

Vielen Dank an alle helfenden Hande. Wie schén, dass wir auch anspruchsvol-
lere Arbeiten gemeinsam so unkompliziert erledigen kénnen!

Auto-Zentrum Dawartz GmbH & Co. KG

VOLVO PKW +
VOLVO PENTA

Vertragshéndler u.
Vertragswerkstatt

Schleswiger Chaussee 38
25813 Husum
Tel. 04841-72860 www.auto-dawartz.de
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GODEWINDAUFHOLLANDSKANALEN

Kopf hoch Sommertour 2024

TEXTUNDFOTOSVONBRIGITTE BRUHNUND SONKETONNIES.

ZUNACHSTBERICHTETBRIGITTE:

Auch in diesem Jahr planten wir eine langere Reise mit d&OODEWINDDie
Niederlande und die Sehende Mastroute sollten unser Ziel sein. Heiko und
Sonja hatten auch Lust mit ihrer RXEdie gleiche Tour zu unternehmen.

Am 20. April kamen in Tetenbill Spieker die Boote zu Wasser. Alle freuten sich
auf die bevorstehende Saison. Sénke motorte mit deBOODEWINDnach
Husum, denn dort war der Mast Uiber Winter im Mastenlager. Nach dem Mast-
stellen und Segelanschlagen ging es zurlick nach Tetenblill Spieker.

Wir machten das Ansegeln des HSrV am 1¥ai nach Pellworm mit. Von dort
aus haben wir unsere Tour mit Sonja und Heiko gestartet. Baer bis fiinf Beau-
fort aus Sidost ging es nach Helgoland. Im Stdhafen verbrachten wir eine sehr
unruhige Nacht bei viel Schwell im Hafen. Am 184ai sind wir bei sehr hoher
See nach Spiekeroog gestartet. Nach dgfG Osteuerten wir direkt auf Spie-
keroog zu. Der Wind wurde jetzt so schwach, dass wir mit Motonterstltzung
weiterfuhren. Nach der ganzen Schaukelei der letztéachte auf Pellworm und
Helgoland blieben wir noch einen Tag auf Spiekeroog, bevor es dann weiter
ging nach Norderney. Am 168Mai hatten wir zum Anfangvier bis sechsBeaufort
aus Ost, der dann auffrischte aufinf bis siebenBeaufort. Lhter der Kuste von
Norderney hatten wir bei einemwolkenlosen Himmel bis zul,50 Meter Welle,
die uns gut voranbrachte.

Nun ging es am 17Mai weiter nach Borkum. Auch hier hatten wir einen scho-
nen Segeltag. Heiko hatte inzwischen einen Anruf bekommen und seinen
Tummler verkauft. Am 18.Mai sind Sonja und Heiko dann bis Emden gesegelt
und von dort nach Husum gefahrerum das Boot fertig zu machen. Wir blieben
noch auf Borkum. Das Wetter verwdhnte uns mit einem weiteren Sommertag.
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Am Strand von Borkum.

Nun ging es am 19.5. nach Holland. Unser erstes Ziel war Schiermonikoog. Diese
Insel erreicht man durch einen sehr flachen Priel nur bei HochwasseauRRer
man hat ein Plattbodenschiff. Am 20.5. blieben wir hier und erkundeten die In-
sel. Die Strande von Schiermonikoog gehdren zu den breitesten Europas. Der
Hafenmeister hat mitA A O ' (DEapseth Qegpielt und kannte Kurt von der
SILVERMO\Aus Ténning.

Das Hafengeb&ude von Schiermonikoog.

Am 21.Mai verlieBen wir Schiermonikoog Richtung Schleuse Lauwersoog. Der
Wetterbericht fur die nédchsten Tage war nicht so gut fur ein&Veiterreise zu
den Westfriesischen Inseln. Da wollten wir dann lieber di&ehende Mastroute
starten.
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Im Lauwersmeer konnten wir bis zum Kanal gut segelrDie Landschafterin-
nerte an die Eider und den Gotakanal. Nacwei Schleusen undinf Briicken
erreichten wir Dokkum. Hier gibt es viele Anlegestellen, wobei auf die Baume
zu achten ist. Wir fanden einen Liegeplatz direkt unter einer Windmuhle. In der
Nacht hat es das erste Mal geregnet. In diesem schdénen Ort verbrachten wir
einen Hafentag.

Unser Liegeplatz unterhalb der Windmuihle von Dokkum.

Jetzt setzten wir die Reise am 23Mai nach Leesuwarden fort. Die Landschaft
hier war geprégt durch die Landwirtschaft. Nicht alle Liegeplatze in lea-
warden sind fur Segelboote geeignet, da Bdume tber das Wasser hdngen kon-
nen. Wir haben uns das friesische Museum angeschaut und festgestellt, dass es
West und Ostfriesland gibt. Nordfriesland wird nicht erwahnt. Darauf haben
wir aufmerksam gemacht und erdhlt, woher wir kommen. Sénke trieb es am
selben Tag noch weiter nach FranekelElf Seemeilen sollten am Nehmittag
noch zu schaffen sein. Dieses Stiick der Strecke ist nicht mehr auf 8ehenden
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Mastroute, aber sie ist ein Kanal fur Frachter aus Harlingen. Es gibt keine Anle-
gestellen und die Strecke ist sehr langweilig. Franeker hat eine sehr hiibsche
Altstadt.

Das Rathaus in Franeker.

Das Rathaus entstanghls die Stadt einmal eine Universitatsstadt und sehr reich
war. Napoleon verbot die Uni und es ist keine neue wieder entstanden. Nun ging
es am 24 Mai weiter nach Harlingen. Beivier Knoten Strom und ein bis zwei
Beaufort aus Ost waren wir schell dort und es gab die ersten Pommes in Hol-
land.

Am 25.Maihat es morgens geregnet. Der Wetterbericht liel3 keine Tourplanung
zu den Westfriesischen Inseln zu. Wir entschieden uns fur einen Hafentag.
Heute war in ganz Holland der Tag der Retter. Seerettung, Feuerwehr; Polizei
und das hollandische DRK stellten inrérbeiten am Hafen vor. Hier entdeckten
wir den Nachbau derWITTE SWAN Mit diesem Schiff ist Willem Barerg zur
Barentssee aufgebrochen. Ehrenamtliche haben das Schifffiinfjahriger Ar-
beit nachgebaut. Eine Ausstellung zeigivie die Manner mit Wilhelm Barents
diese Reise gemacht haben und wie sie im Eis eingefroren sind.
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26. Mai: Heute war es zu windigum zur Insel Vlielandaufzubrechen. Also sind
wir mit der Féhre hingefahren. Dort haben wir Fahrrader gemietet und sind um
die Insel gefahren. Die Wege hier sind aus Muscheln gebaut.

Auf Vlieland.

Es gibt viek Dliinen, Heideflachen, Ziegen, Schnucken und ein paar Hagtdrin-
der. Auch hier fanden wir Teile deg\tlantikwalls der Nazis.

27.Mai: Endlich konnte Sonke wieder segeln. Es girmghn Seemeilerzur Korn-
werderzandschleuseVier bis funfBeaufort aus Sudwest ist flir uns genau rich-
tig.

Im IBkselmeer bracht uns der Wind hohgkurze, knackige Wellen und um 14
Uhr waren wir in Workum fest. Diese Stadt ist eine Topferstadt. Hier findet man
sehr schone hollandische Fliesen und Topfersachen zu hohen Preisen.

Am nachsten Tag sollte unser Ziel Heeg sein. Dort wollten wir wieder in die Ste-
hende Mastroute. Die Gegend hier ist sehr hiibsch. Fruher lebte die Bevolke-
rung vom Aalfang. Es wurden extra Schiffe fur den Transport der lebenden Aale
nach London gebaut. Seitein es daskselmeer gibt wurde das aufgegeben.

30



Der néchste schéne Ort auf unserer Route war Lemmer. In Lemmer wurde fri-
her die Lemsteraak gebaut. Es gibt auch am Hafen eine Bank in der Form einer
Lemsteraak und einige der Schiffe liegen im Ort. Jedoch konnte mir niemand
sagenwo diese Schiffe jetzt gebaut werden.

So bezahlt Frau das Schleusen in Lemmer.

Heute, am 30.Mai, ging es weiter nach Lelystad. Vorbei an riesigen Windparks
haben wir 27 SeemeilenSegeltdrn gehabt. Diese Stadt wurde am Rebrett ent-
worfen und ist eine grof3e Touristenstadt und sehr langweilig. Im Hafen ist der
Nachbau des groRRten Schiffs der Niederlandischen Ostindig¢ompanie (VOC),
die BATAVIA zu sehen.

Am 31.Mai erreichten wir nach 23 Seemeilenum 13 Uhr Amsterdam. Wir ha-
ben im Sixharen festgemacht. Von hier war die Innenstadt mit der Fahre ein-
fach und schnell zu erreichen. Mein Neffe und seine Verlobte leben in
Amsterdam. Sie haben uns die Stadt gezeigt. Eine Braunbar, ein chinesische
Restaurant und das Rotlichtiertel waren unsere ersten Ziele. Ich hatte Angst
bestohlen zu werden. Lars und Marie sagten abgiass es in Amsterdam sehr
wenige Taschendiebstéhle gibt. Das Problem sind eher die betrunkemeeute.
Diese Stadt ist sehr schérwenn man sich die Hauser anschaut. Der Mill wird
Uberall einfach auf die StraRen geworfen oder die Krdhen und Méwen reil3en
alles aus den Mulleimern.

Am 1.Junikauften wir uns ein 48-StundenTicket. Damit hat man fast fiir alle
Museen, Busse, Fahren, Gracht@hrten und SBahnen denEintritt bezahlt.
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Eine Gracht in Amsterdam.

Zuerst waren wir im Schifffahrtsmuseum. Dann trafen wir Lars und er ging mit
uns auf einen groRen Wochenmarkt, ins Kéasaind Tulpenmuseum. Fiir den
nachsten Tag hatten wir um 945 Uhr das Rijksmuseum gebucht. Der Reichtum
der VOC Kaufleute brachte bedeutende Kinstler in die Stadt, die alle im Rijks-
museum zu sehen sind. Wir wollten natiirlich die Nachtwache von Rembrand
und weitere Bilder von ihm sehen. Ein paar Bilder von Van Gogh waren uns
auch wichtig. Fur das Van Gogh Museum konnten wir keinen Eintritt servie-
ren. Das muss man gernewei Wochen im Voraus machen. Auch viele wertvolle
Gebrauchsgegenstande und Schiffsmodelle findet man hier. Das Museum ist so
grof3, dass nur ein kleiner Teil zu schaffen ist. Nach einer Pause waren wir noch
im MOKU (moderne Kunst) und Stedelijk MuseumWerke von Monet, Mond-
rian, Picasso, Renoir, &anne, Kiefer, Baselitz, Lipertz und viehanderen sind
hier ausgestellt. Den Nachmittag haben wir wieder mit Marie und Lars ver-
bracht. Sie haben uns ein altes Hafengelande gezeigb jetzt die jungen Leute
wieder mit Wohnungen, Kneipen und Laden Lebelmereinbringen. Hier sind die
Mieten noch erschwinglich.

Jetzt sollte noch ein Hafentag folgen. Wir sind mit dem 48tundenTicket vom
Bahnhof weggefahrenum dann zum Boot zuriick zu spazieren. Auf dem Weg
haben wir den Kénigspalast, die nieuwe Kerk, die NicolatBasilika und das Ma-
dame-TussaudMuseumgesehen.
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Bei der Grachtenfahrt in Amsterdam.

Am 4.Junihaben wir um 9:10Uhr in Amsterdam abgelegt und waren um 12:40
Uhr in Edam fest.Sonke konnte auf der Strecke endlich einmal wieder seinen
Spi fahren.

Nun sind wir in Edam.
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Aus der Nahe von Edam stammt Jan Legwater. Er war Deichbaumeister beim
Dagebuller Koog. Er hat viele neue Ideen fur den Deichbau und die Entwésse-
rung tiefer liegender Gebiete gehabt, die heute noch Giiltigkeit haben. Am
nachstenTag haben wir eine Fahrradtour nach Volendam gemacht. Von hier
aus stammt die typische hollandische Tracht. Im Hafen trafen wir auf eine
Lemsteraak, die wir schon 2021 auf Sylt getroffen hatten. Wir unterhielten un
kurz mit dem Eigner. Er erkannte uns auch wieder und berichtetedass diese
Lemsteraak in Workum gebaut wurde.

Am 6.Junisind wir um Kap Hoorn gefahren. Von Edam bis Enkhuisen waren es
14,5 Seemeilen Der Wind kam aus Siidwest bis West miier bis funf, in Béen

mit sechs Beaufort;die GOODEWINDief acht Knoten Diese Stadt hat hiibsche
Grachten mit schonen Hausern. Hier sind ein paar Brauereien ansassig. Da ha-
ben wir abends zwei Brauereien ausprobiert. Das Bier hier hat %. Das war
sehr wirksam. Am 7.Junifolgte ein Hafentag. Der Snatk-Van-Loosenpark mit
den Wohnhé&usern die alle im gleichen Stil gebaut sindst sehr scton. Hier le-
ben mehrere Generationen zusammen.

Am 8.Junihaben wir um 6:45Uhr in Enkhuisen abgelegt und haben uns auf den
Weg nach Stavoren gemacht. Um 9:2¢hr waren wir bei Sidwestind nach13
Seemeilendort fest. In Stavorenist heute das Stavoren Survival Festival. Viele
Teams mussen sehr kraftezehrendet&tionen Gberwinden. Es regnet oft und
der Wind wurde kalt und nahm immer mehr zu.

Am 9.Junihaben wir um 10 Uhr abgelegtBei Westwind flinf bis sechssind wir
die 12 Seemeilennur mit der Fock gesegelt. Woudsend ist an der EStadte
Route gelegen und erfreut sich dararein Wassersportdorf zu sein. Auch die
Kirchen, Galerien und Mihlen lohnen einen Besuch.

Das nachste Ziel am 1Qlunisollte Idst sein. Es waren ja nur Seemeilenund
die wollten wir trotz starken Regers schaffen. Diese Stadt ist bei vielen Hollan-
dern als Stadt der Holzschlittschuhe bekannt. S6nke wollte auch gerne eine
Windmdhle besichtigen, die als Sagewerk genutzt wird. Eine Briicke mussten
wir passieren. Danach wollte Sonke zwei groRe Motorboote, diértter uns wa-
ren, passieren lassen. Weil unsere Anlegestelle nur hundert Meter entfernt war
macht S6nke Platz und steuerte ein wenig nach ehts. Dabei erwischten wir
die Aste eines Baumes und der Mast brach
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Boot ohne Mast.

Zum Gluck hatten wir nur leichte Verletzungen an unseren Handen. Wir konn-
ten unseren Liegeplatz erreichen und der Besitzer des Steges ist mit uns zum
Arzt gefahren, damit unsere Wunden versorgt werden konnten. Weil der starke
Regen und Wind den ganzen Tdgper blieben,wurde der gebrochere Mast nur
gesichert. Unser Motto hiel3 nunKOPF HOCH

Am néchsten Tag wurde es wieder trocken und der Mast konnte mit der Hilfe
vom Stegbesitzer geborgen werden. Wir hatten einen Schock und mir war den
ganzen Tag Uber kalt. Nach der Bergung waren wir sehr erschopft. Sénke fing
aber noch ansich um Angebote fir ein neues Rigg zu kimmern. Am 13uni
legten wir um 10:45 Uhr ab und waren nach 8,6Seemeilenum 12:30 Uhr in
Terherne fest. Hier trafen wir Sonja und Heiko wieder. Wir haben uns sehr ge-
freut. Nach einem kurzen Regenschauer kam die Sonne wieder und es wurde
noch ein schéner Tag. Am nachsten Tag haben Heiko und Sénke alles von Bord
geholt und den Rest vom Mast wieder aufggellt. Nun steht 2/3 Mast mit GroR3
wieder und 1/3 liegt an Bord. Seit einer Woche regnet es viel und die Sonne ist
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kaum zu sehen. Wir wissen noch nichwie die Tour weitergehen soll, aber un-
ser nachstes Ziel soll erst einmal am 14uni Grou sein. In diesem ruhigen In-
nenhafen haben wir einen guten Liegeplatz. Heute heizen wir, wie schon an den
vorherigen Tagen, wieder. Langsam reicht es mit Kalt und Nass. Der T&ni
bringt keine Wetterédnderung. Man kann nicht einmal auf die Toilette gehen
ohne nass zu werden. Nachmittags machen wir das Licht ,ameil es so dunkel
wird.

Nun ging es am 16Juniweiter nach Burdaard. Nach 255eemeilenerreichten
wir den Ort. In der Nahe der Marina gab es einen Wohnmobilplatz, der gesperrt
war, weil der Boden so aufgeweicht war, dass sich alle festfuhren. Nun sind wir
am 17.Juniwieder in Dokkum angekommen. Heute scheint nach einer gefuhl-
ten Ewigkeit wieder die Sonne. Wir merkerpwie gut es tut abends in einer Bier-
kneipe zu sitzen und das Bier und die Sonne zu geniel3en.

Weil wir mit dem verbliebenen Mast und Resten nicht auf die Nordsee wollten
haben wir uns im Lauwersmeer von Sonja und Heiko wieder getrennt. Sie sind
zur Nordsee gesegelt. Wir wollten weiter nach Zoutkamp damit die Strecke am
nachsten Tag nach Delffdinicht so weit ist. In Zoutkamp sind wir zu einer Tank-
stelle gefahren. Der Tankwart sagte uns dortlass wir mit dem Mast nicht durch
Groningen kommen. Dort ist eine Briicke kaputt und sie wird erst im August
wieder ok sein. Das hiel3 wieder Mast legeiKOPF HOCH

Nun haben wir am 19.Juni nach Delfzjl motort. Von 8:15 Uhr bis 15:50 Uhr
haben wir die 34 Seemeilengeschafft. Hier konnten wir mit der Hafenmeisterin
und anderen Seglern Uber den Weg nach Gatsiel beraten. Wir mussten die
Tide und die Strémung genau beachtemlann wirden wir es schaffen. Am 20.
Juni legten wir um 8:10 Uhr in Delfzijl ab. Nach 32 Seemeilenwaren wir in
Greetsiel um 14:10Uhr fest. Es war wirklich sehr wichtig die Zeit genau einzu-
halten, um Uber die Sande zu kommen. Hier sollten auch eiaichatzer und
Marcel Mdller, unser Mastenbauer, kommen und den zerbrochenen Mast abho-
len. Ich bin am 21Junivon Bord gegangen, meine Freundin hat mich abgeholt,
damit ich mich in der nachsten Zeit erholen konnte. Sénke ist bis zu®. Juni
in Greetsiel geblieben. An dem Tag kam der Mastbauer. Er hat das Boot von dem
zerbrochenen Mastbefreit, doch davon kann er selbst erzahlen

AB HIERBERICHTETSONKEWEITER:

Am 25. Juni bin ich immer noch inGreetsiel. Hier treffen sich jeden Tag ab 10:00
Uhr die alteren Vereinsmitglieder. Nach drei Tagen hatte ich genug vonéest-
siel.

Mastenbauer Marcel hat seian Termin eingehalten. Das komplette Rjgwurde
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abgeholt.Ich konnte dann bei auflaufend Wasser um 12:55 Uhr ablegeMein
Ziel istes,lber zwei Sénde (Koopersand md Memmert-Watt) nach Norderney
zu kommen. Kapp eine Stinde wird bendtigt, um durch die Schleuse Leysiel
zum Wattenfahrwasser zu gelangen. Nach 1&8&neilen bei bdigenflinf Beau-
fort machte ich gut durchgeschaukelt um 16:00 Uhr im Norderneyer Hafen
fest. Ich war froh keine Mastteile an Bord zu haben.

Am Mittwoch, dem 26. Juni,legte ich nach dem Dieseltanken bei auflaufendem
Wasser um 11.48Jhr ab. Das geplante Ziel ist Langeoog. Ich war schnell unter-
wegs. Im BaltrumerHoch wurde ich zu einerzehnmintitigen Pause gezwungen
(Grundberthrung).

Es klappte alles so gutdass ich nach 30Geeneilen um 16:00 Uhr auf Wange-
rooge fest machen konnte. Ich hatte mit meinel,2 Metern Tiefgang unzahlig
Wattenhochs Uberwunden. Ich génnte mir einen Hafentag. Wegen eines Stur-
mes bis Freitagnachmittag wurden es zwei Tage.

Weiter ging es am Samstagdem29. Juni Wir legten mit vier Booten um 8.00
Uhr ab. Zwei Hollander mit 27Ful3-Booten mit Ziel Brunsbuttel. Ein seglerisch
unerfahrenes Paar, dsam Tag zuvor havariert war, wollte zuriick nach Ottern-
dorf. Ich hatte ihnen angebotenhinter mir herzufahren, bis wir durchs Gatt
sind. Mein Ziel war Bremerhaven. Von dort rein in die Geesbeziehungsweise
in den Elbe-Weser-Kanal. Den Tipp hatte ich von einem Schleusei@ter aus
Greetsiel/Leysiel. Von der DovenHarle bis zum langen Riff stand noch eine
sehr hohe alte See. Es klappte alles gut. NachSdemeilenmachte ich um 15:35
Uhr in der Geeste kurz fesum meinen Enkel Ove 11 Jahre,an Bord zu nehnen.
Die Kaffeepause war leider nur kurzes war schon stark ablaufendes Wasser
und wir wollten noch die erste Schleuse erreichen.

Am Bremerhavener Tidesperrwerk hatten wir Gluck, wir durften noch Schleu-
sen und bekamen Infomaterial fir die ndchste Schleuse zuBelbstbedienen
und denBederkesaGeesteKanal. Als wir dort ankamendurfte Ove die Knopfe
fur die automatische Schleuse driickeNach weiteren 1,5Seemeilen im Kanal
und gesamt 23Seemeilen, machten wir in Bederkesa um 20:10 Uhr am Steg
fest. Der Kanal war bis hiener oft sehr schmalund hatte auch nicht seine vor-
gegebene Tiefe von 1,Betern. Wir fuhren durch viele, sehr beeinduckende
Moorlandschaften und sogar durch einen Wald.

Ove wurde am Sonntagmorgen abgeholt. Ich legte um Uhr Richtung Ottern-
dorf ab. DerHadelnerKanal wurde etwas breiter, blieb aber wesentlich schma-
ler als die Eider.
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Um 14:15 Uhr erreichte ich das negebaute Sperrwerk in Otterndorf. Schleu-
senzeit war bis 15:30 Uhr. Mit guten Griinden und Uberredung wurde ich um
15:15 Uhr geschleust. Im Hafen hatte ich eine Einladung zum Essen bekommen,
von der Besatzung, die mit mir durch das Gattor Wangerooge gefahren ist.

Um 18:30 legte ich bei auflaufendem Wasser Richtung Neuhaars der Oste ab.
Ankunft 19:30 Uhr bei sehr starkem Strom. Die Stege waren so ausgerichtet,
dass man gegen den Strom eingeschifftet an den Fingersteg fest machen kann.

Montag machte ich einenHafentag Abklarung fur eine 14tagige Liegezeit bis
zum Stelltermin fur den neuen Mast. Am Dienstagvormittadatte ich Termin
mit Mastenbauer Marcel Mller und bekamendlich einen Termin mit dem Gut-
achter der Versicherung. Brigitte holte mich dann von der Montagehalle in Bul-
kau ab.

Meine Sommertour war hier vorlaufig zu Ende.

Am Montag 12. Juli,machte ich eine Kntrollfahrt zur GOODEWINDBei Marcel
und Willi in der Halle lag derMastrohling. Wir besprachenden Fortschritt und
den weiteren Plan zum StellterminAus Versicherungsgrinden soll der Mast in
der Werft Skadav in Neuhaus gestellt werden. Das heiRtDie GOODEWIND
muss bei Flut in den Innenhafen von Neuhaus verlegt werden. Hier war am
Werftponton ein guter Platz.

Am 16. Juli sind Heiko und ich nach Neuhaugefahren Brigitte hat uns bis
Gluckstadt zur Fahre gebracht und in Wischhafen wurden wir von Marcel zum
Maststellen abgeholt.

Der Termin war um 9:00 Uhr. Fertig aufgeriggt war das Bootum 10:00 Uhr.
Nach einer lkurzen Frihstickspause legten wir um 11:30 Uhr Richtung
Cuxhavenbei ablaufendem Wasser ab. Der Wind nahm auf der Elbe auslS
westimmer mehr zu. Die Wellen auf der Nordseite der Elb&urden immer ho-
her (der Strom lief gegen den Wind), sodess wir uns fir Segelsetzen
entschieden um einen grofRen Schlag Richtung stdliches Elbfahrwasser zu ma-
chen.Bei Cuxhavenwechselten wir wieder auf dasndrdliche Fahrwasser, wo
wir auch das zweite Reff herausnehmen konnten. Auf HOhe der Suderpiep
konnten wir ganz ausreffen.

Beim Einlaufen in dieHeverzoghinter uns eine sehr dunkle Regenfronawuf,die
glucklicherweise Richtung Eider abzogSo konnterwir um 21:00 Uhrin Teten-
bull nach 51 Seemeilen festmachten.

Das war dann das edgiiltige Endeder Sommertour riKopf hoch 20240 8
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EIN SCHONERABENDAUFNORDSTRAND
Absegeln 2024

VONJORGENBRUHN

Am 7. September war es wieder einmal soweit: Das Absegeln des HSrV sollte
dieses Mal nach Siderhafen gehen. Die Freunde vom Nordstrander Wasser-
sportverein hatten an diesem Sonnabendnachmittag eine Regatta auf dem Ha-
fenpriel mit anschlieBendem Grillen geplat. Wir waren willkommen und die
Nordstrander hatten reichlich Grillgut, um die Husumer Nachbarn mit zu ver-
sorgen. Leider war der Hinweis des Nordstrander Vorsitzenden Danny Colpien,
bitte Salate mitzubringen, bei uns untergegangen. Die N\AMitglieder meister-

ten unseren Fehler mit Bravour und erwiesen sich wieder einmal als vollendete
Gastgeber.

Regattatreiben auf dem Siderhafener Priel.

Auf dem Vorland waren Tische und Banke aufgebaut. Wir beobachteten die
Wettfahrten und genossen den warmen Nachmittag. Bei allen stellte sich ein
xATEC -hAEI EEQ AET 8 7 Hedla@AAbdnd hinkiEadfdé® R O
Vorland zusammen.

Danke, liebe Nordstrander, und nachstes Mal vergessen wir die Salate nicht!
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Bremen -Lesum - Fraserburgh - Inverness - Fort Augustus - Gairlochy -
Banavie - Carbost - Helgoland z Bremerhaven

Highlands & Islands - Térn
VONCHRISTOPHTSCHERNISCHEN

REISEDATEN: CREW:

Schiff: Wappenvon Bremen Ekkehard Papke
Start: 14.07.2023 Rainer Persch
Ankunft: 29.07.2023 Haro Helms
Gesamt: 1.574sm Dr. ThomasHeipke

Gesegelt: 906 sm Andres Beisswingert

CarelGersdorf
EgbertLatza

Prof. Dr. Johannes-lume
Christoph Tschernischen

Die Crew des Highlands & Island$rn.
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FREITAG,14. JULI2023:

Daslange Wartenund EOOAOT EAO AET %l AAqd 'I1 4AC
TAO , EAEOOh AAOO AEA 7ABPDPAT O1T1 " OAl Al
Maschine und den daher vorgeholten Werftarbeiten des Herbstes, am friihen
Freitagnachmittag von der Werft freigegeben wird.

Der Proviant wurde bereits eingekauft, einige Crewmitglieder haben ihre Sa-
chen schon am Donnerstag an Bord verstaut und mit gemeinsamer Anstren-
gung wird es vollbracht, dass zwischen Ubergabe (14:00) und Ablegen (14:30)
lediglich eine halbe Stunde vergehDie Tidenhdhe erlaubt uns ein Auslaufen in
Bremen-Lesum lediglich bis 15:00, so dass Eile geboten ist, da ein aufziehendes
Tiefdruckgebiet unserer Abfahrtszeit nochmals deutlich Nachdruck verleiht.

Der Vortell ist, dass so das typisch hektische Treiben an Bord vor dem Auslau-
fen auf ein Minimum verkiirzt wird und wir noch bei bestem Sommerwetter,
jedoch mit wenig Wind, die Werkstattfahrt die Weser hinab antreten kénnen.
Der neue Diesel schnurrt jedenfls munter vor sich hin.

Einige kleinere Kalamitaten zieht der Zeitdruck doch noch nach sich. So bleibt
etwa eine Werkzeugtasche auf der Werft zuriick, die fur die Restarbeiten un-
terwegs dringend bendétigt wird. Allerdings kann auch dieses Problem durch

den Einsatz des rasenden Raams aus der Welt geschafft werden, indem die

Tasche noch in Fahrt in Bremerhaven ubergeben wird.

Abendstimmung auf der flauen Nordsee.

Hiernach kehrt endgultig Abendstimmung und etwas mehr Ruhe an Bord ein,
wahrend wir weiter unter Maschine auf die offene Nordsee zusteuern.
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SAMSTAG15. JULI2023:

Gegen 02:00 nachts, etwa auf Hohe der Tonne E1 westlich von Helgoland, setzt
endlich etwas mehr Wind ein, so dass die Segel die Maschine ablésen kdnnen.
Bei zunachst 34 Bft raumen Winden kénnen wir Kurs 305 Grad in Richtung
Moray Firth absetzen.

Bei weiterhin auffrischenden Winden werden ab dem Vormittag noch weitere
Arbeiten an Bord erledigt. Nach langer Suche kann zum Beispiel das Problem
des Wasserzulaufs der achterlichen Toilette ausgemacht werdereine Eichel
hat dasSeeventil verstopft. Anhand der Beweismittel ist damit endgiltig bewie-
sen: Der Teufel ist ein EichhérncherGegen Abend hat der Wind weiter recht-
gedreht, sodass wir nun bei halbem Wind, -8 Bft. und inzwischen mehreren
Reffs ordentlich Fahrt machen. In der Spitze bis zu 12 Knoten. Dies bedeutet
jedoch auch, dass das Leben an Bord rauere Ziige annimmt. Die P&btde des
Abendmabhls hat den letzten Salto Mortale in der Pfanne nicht Uberstanden, so
dass Schmalhans langsam den Kiichendienst ibernimmt.

SONNTAG16. JULI2023:

Die letzten Wetterdaten sagen den Hohepunkt des Windfeldes fiir die Nacht vo-
raus, was jedoch nur wenige Stunden anhalten sollte. Diese Stunden hatten es
jedoch in sich bei in Béen bis zu 8 Bft. auf einem nun sehr unangenehmen Am-
windkurs. Gegen 02:30 haben w schliel3lich auch das dritte Reff des GroRRse-
gels eingeholt und die Fahrt nur noch unter Kutterfock fortgesetzt.

Nach Tagesanbruch legte sich der Wind ein wenig, die Stimmung an Bord bliebt
jedoch zunachst sehr feucht, aber weniger fréhlich. Die Phasen zwischen der
aufrechten Haltung am Steuer und der waagerechten Haltung in der Koje wur-
den von allen so kurz wie mégth gehalten.

Auch kulinarisch schlug sich dieser Umstand nieder, indem zum gefriergetrock-
neten Austronautenmenu gegriffen wurde, was wir eigentlich nur zur Walab-
wehr im Falle von OrcaAngriffen vorhalten wollten.

Gegen Abend beruhigte sich das Wetter schlie3lich und wir konnten bei®Bft.
die Fahrt auch wieder unter Gro3segel nach Schottland fortsetzen.

MONTAG,17. JULI2023:

Die neue Arbeitswoche begann friih und mit einem ordentlichen Bums: Gegen
nodnm EEAR AO n#O0Axi EOCI EAA Al S$AAE
der Wache, der Bordarzt und Schiffer nur in Unterwésche, Schuhen und Ret-
tungsweste an Deck, um die Lage peilen. Nach kurzer Untersuchung war klar,
dass die Situation- glucklicherweise - nicht kritisch ist und ein hanseatischer
Dickschadel schon so einiges aushalt.
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Vorsicht ist trotzdem besser als Nachsicht, gerade bei méglichen Kopfverlet-
zungen, und es wurde entschieden, den nachsten Hafen in Fraserburgh anzu-
laufen. Zunachst noch mit guter Fahrt unter Segeln, spater bei wenig Wind
unter Maschine.

Sobald wir ausreichend Néhe zur Kiiste erlangt hatten, wurden alle Formalita-
ten zur gednderten Einreise in Fraserburgh erledigt, wobei sich die Immigra-
tion- und Hafenbehodrden auRerordentlich hilfsbereit zeigten.

Gegen 18:30 machten wir schlie3lich in Fraserburgh fest, wo uns bereits der
(AEAT T AEOOAO AOXxAOOAOGA OT A OI Ci AEAE
ins ortliche Krankenhaus zu fahren. Nach kurzer, aber eingehender Untersu-
chung stand fest: Alles so wein Ordnung.

Nach dieser aufregenden Nordse®assage wurde beschlossen, die Nacht in
Fraserburgh zu verbringen, einem lebendigem Fischerstadtchen mit einem au-
thentischen Charme und ehrlicher Freundlichkeit. Und auch die Sonne lachte
uns nun, aus stahlblauem Himmel, bei Genuss unseres wohlverdienten Anle-
gerbieres zu.

DIENSTAG18. JULI2023:

Morgentliches Auslaufen aus Fraserburgh.
43

Al



Mit dem Sonnenaufgang laufen wir morgens gegen 06:00 wieder aus Fraser-
burgh aus. Wind- war da was? Nun herrscht jedenfalls fast totale Flaute bei 1
bis max. 2 Bft. die jetzt auch genau gegenan stehen, so dass einmal mehr der
neue Diesel entlang der Sudkiie des Moray Firth zum Einsatz kommt.

Entschadigt werden wir auf unserer Kreuzfahrt nun jedoch mit reichlich Sonne,
die wenigen lokalen Schauer halten sich erstmal vornehm von uns ferrund
liefern aus der Entfernung sogar eine ganz eigene sehenswerte Szenerie, sowie
einen ersten echten Blickauf die schottischen Hiigelund Bergpanoramen.

Gegen 15:00 durchfahren wir
die KessockBridge vor Inver-
ness, die nicht mehr sehr viel
Raum zwischen sich und unse-
rem Masttopp Ubrig lasst- aber
alles gut gegangen. Kurz darauf
erreichen wir, noch bei ausrei-
chender Hohe der Gezeit, die
Clachnaharry Sea Lock und da-
mit unseren offiziellen Start-
punkt fur die Durchfahrt des
Caledonian Canals.

Die erste Schleusung wird
problemlos gemeistert und
lasst der Crew noch ausrei-
chend Zeit ihren Charme unter
die einheimische Bevdlkerung
zu bringen - mal mehr und mal
weniger erfolgreich. Nach kur-
zer Wartezeit, und tatsachlich
Schleusen im Caledonian Canal. unserem ersten kurzen schotti-
schen Regenschauer, durchfah-
ren wir lediglich noch eine Eisenbahnbriicke und die folgende Schleuse, um
anschlieRend in der Seaport Marina von Inverness festzumachen.

Die frihe Ankunft erlaubt es uns einige Arbeiten an Bord zu erledigen sowie die
Méoglichkeiten der gréRten Siedlung auf unserer Reise zur Proviantierung zu
nutzen und spater noch eine ordentliche Portion Live OOEE ET AAO n
"AOOh AAO rBtadh AubuAd wirkelz0 lagseh.
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MITTWOCH, 19. JULI2023:

Heute kommen wir so richtig im Caledonian Canal an. Zunachst bunkern wir

noch etwas Diesel, um fir die abgelegeneren Abschnitte der Reise gewappnet

zu sein. AnschlieRend besprechen wir unseren Passag@tan mit Canal Office,

AEA O1 0 AAT Abofked OE A AE4 IAAKDO $ DOAEZLZAEOO Ol
wie auch die Schleusenund Briickenwarter, Gberwiegend ehrenamtlich, wie

wir héren.

AnschlieRend haben wie etwas
Freizeit, bis wir um die Mit-

treppe einlaufen. Die nun voll
belegten, vier Kammern hin-
tereinander erfordern jetzt
deutlich mehr Konzentration
als tags zuvor. Alles verlauft je-
doch ohne grof3ere Aufegung,
wie auch die weiteren Schleu-
sen- und Briickendurchfahrten
auf dem Weg zum Loch Ness.

Diesen erreichen wir am Nach-

mittag und erleben eine ganzlich andere Perspektive des Hochseesegelns. Nach
AAT noAT 1T OAT A UOI ''1T EAOOAT O AT O1 AT ¢ AA
die echten schottischen Highlands entlang des Great Glen und seiner Seen.

Vorbei am beriihmten Ur-
quahart Castle, messen
wir im Loch Ness mit
225m die tiefste Stelle un-
serer Reise. Damit sicher-
lich genug Raum fir
Mythen, Legenden und
besondere Kreaturen 7
und tatsachlich sollten
wir eine besondere Sich-
tung vermerken koén-
nen...!

Das

e s =3

beriihmte Urquhart Castle.
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Das Ungeheuer ist gebandigt!

Unser Tagesziel ist Fort Augustus, was uns in schonster Abendsonne willkom-
men heil3t. Hier heil3t es festmachen im Packchen, aber alles kein Problem fur
den gelbten Helgolandrahrer. Direkt an der Schleusentreppe im Ort lassen
wir den Abend bei Fish & Chipsind einigen Pints ausklingen.
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DONNERSTAG20. JULI2023:

Neuer Tag, neue Schleusen. Es geht weiter bergauf in Fort August, dieses Mal
erwartet uns eine Treppe von funf Schleusenkammern, die die Mitte des Ortes
durchziehen. Entsprechend ist viel los, viele Schaulustige sind in unmittelbarer
N&ahe und auch einige dutsche Touristen erhalten eine kurze Tour durch das
Schiff, wahrend die Schleusungen laufen.

Gegen Mittag ist auch dies geschafft und die Crew fordert nochmals eine Star-
kung mit Fish & Chips ein, bevor es weiter entlang des Caledonian Canals geht.
Dieser mindet bald in den Loch Oich, dem kleinsten der drei Seen, welcher je-
doch mit mehreren Engstelen und Untiefen gespickt ist, die einige Aufmerk-
samkeit erfordern.

Auch diese werden erfolgreich
gemeistert und es folgt der un-
wirklichste Abschnitt des Ka-
nals: Wir fahren mit der
Wappen von Bremen durch ei-
nen enges Waldstuick, welches
nur durch den, hier auch noch
sehr schmalen, Kanal durchzo-
gen wird. Genau dann passiert
uns in Gegenrichtung ein
Hochseefischer, was die Ein-
driicke umso mehr aufeinan-
derprallen lasst.

Bei der Zufahrt zum Loch
Lochy, dem letzten See auf un-
serer Passage, erwartet uns als
Hohepunkt noch eine weitere
Schleusez und zwar die erste,
/ A die wieder talwarts fuhrt. Die
/) \ Durchfahrt des Loch Lochy ist
Idyllischer Caledonian Canal. recht regnerisch, aber mit et-
was Wind versehen. Da dieser
jedoch wieder genau von gegenan kommt, zerschlagen sich spéatestens jetzt un-
sere Hoffnungen einen Teil des Caledonian Canals auch ersegeln zu kdnnen.

An Siuidende des Loch Lochy machen wir abends an den Anlegern im Ortchen
Gairlochy fest und verbringen bei regnerischem Wetter einen gemdtlichen
Abend unter Deck.
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FREITAG,21. JULI2023:

"

Highlands mit Ben Nevis

Der nachste Tag begriif3t uns mit bestem Sonnenschein und einem klaren Blick
auf den Ben Nevis, dem hdchsten Berg GroRbritanniens. Auf die nachste
Schleuse folgt eine Schwenkbriicke, welche die letzten Tage durch technische
Defekte regelméRig ausgefallen waikine kurze Nachfrage am Morgen ergibt
jedoch, alles soweit in Ordnung.

Was soll da noch schiefgehen? Eigene technische Probleme zum Beispiel: Beim
Ablegen bleibt plétzlich der Vorwartsgang stecken. Die Crew kann das Schiff
zwar noch Uberwiegend am den Anlegeleinen halten, trotzdem kommt es zum
Kontakt mit dem umgebauten Fractkahn vor uns, so dass einige Schrammen
und etwas verbogenes Metall an Anker und Bugspriet zu verzeichnen ist.

Zum Glick ist kein Personenschaden zu verzeichen und die Ursache fir die Zwi-
schenfall auch schnell von unseren Bordigenieuren gefunden und behoben.
Nach kurzer Reparatur und Besprechung mit unseren Schiffsnachbarn, kénnen
wir unsere Fahrt zum nachsten Sclelusedurchgang fortsetzen. Allerdings lie-
gen wir hiermit hinter unserem Passagenplan, weshalb wir schon bald unsere
Fahrt fir den Tag in Banavie beenden mussen, da wir zu spat fur den Abstieg

AAO . ADOOTI A0 3O0AEOAAOA AET OOA EEAT 8
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Perspektivwechsel Aufstieg zum Ben Nevis

Ein Teil der Crew nutzt diesen Umstand fur eine spontane Besteigung des Ben
Nevisz oder zumindest den Versuch hierzu. Das Wetter ist den Hochs&erg-

steiern zwar wohlgesonnen, jedoch ist es fir einen sicheren Aufind Abstieg

bereits zu spat am Tage, wegib die erfolgreiche Teilbesteigung lieber zu-

T RAEOO Ei n" Al .AOGEO )T110 AACi OOAT &1 A
William zum Ausklang ge-
bracht wird.

SAMSTAG22. JULI2023:

Auch am folgenden Morgen
macht die Sonne weiter, wo
sie am Vortag aufgehort hat
wahrend man aus Bremen
nur Nachrichten von Dauer-
regen und Wind erhalt. Zu-
mindest wettertechnisch
haben wir es mit dem schotti-

schen Sommer sicherlich sehr st
gut getroffen. HochseeSeesegeln
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routiniert hinter uns und erreichen kurz danach die Corpach Sea Lock, welche

uns am friihen Nachmittag mit gerade noch ausreichender Hohe der Gezeit wie-

der auf die offene See entlasst.

Entlang des Loch Linnhe fahren wir langsam in das Seegebiet der Hebriden. Von
kurzen Abschnitten unter Segel abgesehen, geht es zunachst unter Maschine
durch den Sound of Mull, wo wir ein hervorragendes Abendessen vor wunder-
barer Bergkulisse genief3en.

Loch Harport bei Carbost, Isle of Skye.

Mit den aufziehenden Nacht setzt schlie3lich der vorhergesagte Wind ein, der
uns plétzlich eine schneidige Passage, entlang der Inseln Rum und Canna, zur
Isle of Skye beschert. An deren Westkiste laufen wir gegen 03:00 in den Loch
Harport ein, eine echte Mchtansteuerung, und machen gegen 04:00 an einer
Mooring-Boje vor Carbost fest.

Plotzlich ist selbst zu dieser Zeit die ganze Crew wach und es wird ein sponta-
ner AnlegerFrihshoppen bei Sonnenaufgang gestartet, bis sich alle doch noch-
mal in ihre Kojen verziehen.
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