Der Sonre entgegen

Eine sechsmonatige Reise mitder M.Y. "Blue Siesta"
I. Teil - Durch Holland -

Eisschollen haben sch am Morgen des 08. April 2003 an der Steinkante des Husumer Seglerhafens
aufgeschichtet als die letzten 10 Kigen Proviant, Bekleidung und Ausriistung an Bord der "Blue Siesta"
gebracht werden.

Alles wird verstaut, die Tanks sind geflllt, das Schiff ist ausgeriistet und seeklar, Wetterprognose und
Tide stehen giinstig, also kann die Reise beginnen. Die Heizung strahlt wohige Wame aus, Kinderund
Enkel kommen zum Abschiednehmen und um 17.00 Uhr heift es - Leinen los- und Llo und Fred starten
mit Bordhund Chico zu lhrer ersten sechsmonatigen Reise. Bei Tonne 61 bleiben die Schneeschauer
hinter uns und mit der Abendsonne voraus laufen wirnach Pelwom.

M.Y."Blue Siesta"

Schon am néachsten Morgen kdnnen wir nad einigen guten Ratschldgen von Hafenmeister Kurt bei NE
2/3 uber die Nordsee zur Elbe starten, erreichen gegen Mittag den Leuchttum "Alte Weser" und lasen
unsvom Flutstrom durch die Tegeler Rinne nach Bremeraven schieben. Nach 80 sn iUbemachten wir
kurz vor Brake und laufen am néachsten Tag weiter Uber Weser, Hunte und Kustenkanal zur Ems mit
Aufenthalten in Papenburg, Bingum und Emden. Von dort geht es bei zwischenzeitich angenehmen
Fruhlingswetter nach Groningen, wo uns zwe Brickenwarter innerhab einer Stunde den Weg durch 14
Briicken o6ffien. Uber Reitdiep und Nationalpark Lauwersmeer mit Wasserbiiffeln, Wildpferden,
Fischreihern und allen Artenvon Wasservégeln erreichen wirden Hafen Noordergat bei Lauwersoog,der



uns tber Ostern bei Windstarke 7/8 aus Ost Schutz bietet.
Durchs Frieslands Kanale und Meere

In Dokkum machen wir Bekanntschaft mit den ersten Windmthlen und schldngeln unsdurch enge Dorfer
und Bricken, in deren aushdngende Pantoffel zun&chst 1,20 Euro einzuwerfen sind, zur Hauptstadt
Friedands Leeuwarden. Nadc einem ausgedehnten Besichigungsprogramm setzen wir die Reise fort
Uberden schnurgeraden van Harinxma Kana nach Haiingen, einer sehr lebendigen Seehafenstadt mit
Fischern, brauner Flotte, Fahren, Yachten und vielen kleinen Geschéaften. Hier kinnen wir flirlange Zeit
ein letztes Mal die Salzluft der Waddensee einatmenund laufen durch die Scheuse Komwerderzand (it
grenzpolizeiicher Kontrolle)ins lisseimeer. Uber Makkum geht es wieder in die fiedschen Kanale und
UberBolsward und Workum durch die fiesischen Meere und die Hafen Stavoren, Heeg, Woudsend und
Sloten nachLemmerwo wir an Stadtrand im Passantenhafen einen guten Platz finden.

Friedand lakt uns aber noch nichtlos und so verweien wir an einereinsamen Insel im Tjeukemeer und
laufen Gber Joure in den Monat Mai nach Sneek wo wir wegen der kulturellen Melfalt eénige Tage
festmachen.

Aulerdem animieren Regenglsse und Gewitter mehr zu Museumsbesuchen ds zu Fahrten auf
stiirmischen Friesemrmeeren. Bei sonntaglichem Somenschein fihrt uns der Weg durch die friesische
Fruhlingslandschaft tber Akkrum nach Grouw, wo wir gebeten werden anlaflich des 4. Mai zum
Gedenken andie Opferdes 2. Weltkieges die Flagge auf halbmast zu setzen.

Uber den Nationalpark Prircenhof nach Overijssé

Die nachsten Tage halten wir uns im Nationalpark Princenhof auf, einem naturierten Torfgehiet, das zu
einem weitléaufigen Erholungs- und Freizeitareal entwickelt wurde. Hier gibt es Fahrwasser wo die
Baumkronenineinander ragen, kieine Seen mit Inseln, lauschige Liegeplatze sowie einsame Hutten und
Sommerhauser mit Booten davor. Dazwischen gleiten Seglerder Braunen Flotte und Jollen mit Famiien
friedlich undlautios durchs Wasser.

Wassersport und Naturschutz haben hier eine ideale Erganzung gefunden. BEn weiteres HigHhight istder
Nationalpark Weerribben, dessen enge Kanale nur mit gemieteten Histerbooten befahren werden
dirfen. Wir dnd jetzt in der Provinz Overijssel und besuchen Giethoorn, das Dorf im Wasser, das auch
das Venedig Hollands genannt wird. Auf der Weiterfahrt werden wir mit etlichen Booten durch die enge
Schleuse von Blockzijl gestopft und genieRen am idyllischen Stadthafen den ersten Pannekoken mit
Speck, Késeund Marmelade.

Uber das Zwarte Water und das Ketelmeer erreichen wir wieder das ljsselmeer und laufen den
Fischerhafen Urk an. Da Somtag ist, kommt kein Haenmeister zum kassieren und wir kdnnen Fisch und
Aal satt genieffen. Bne 50 m Luxussegelyacht mit ebenso hchem Mast, die bei Royd Huisman Ubetholt
wird, erregt unsere besondee Aufmerksambkeit.

Enttauscht sind wir Uber den erst in den 60-ziger Jahren angeegten Polder Hevoland mit der Hauptstadt
Lelygad. Walder, Stadte und Kande wirken wie mit dem Lineal gezogen und hinterlassen einen
kiinglichen, steiilen Endruck Da ziehen wir es vor bei West 6 und Gewitter tibers Markermeer

nach Amsterdam zu dampfen



Durch enge Kandle im Princenhof

Wenn es Frihling wird in Amsterdam

Vonunserem Liegepatz Sixhaven ereichen wir mit der Fahre in 5 Minuten den Bahrhof und sind mitten
im Zentrum deser lebendigen Stadt mitihrem quirrligen Vélkergemisch aller Rassen und Hautfarben. Die
nachsten Tage sind der Amsterdamer Kultur gewidmet. Eine Stralenbahn bringt uns zum van Gogh
Museum und wir haben Gelegenheit, das gesame kiinstielische Schaffen dieses Malers von den
dusteren Landschaften Hollands bis zu den lichtdurchfluteten Motiven der Provence inuns aufzunehmen.
Daneben werden auch die Werke vider weiterer hollandischer Meister gezeig. Das Rembrandt Museum
bleibt uns leider wegen Asbesverdadt verschlossen.

Daflr schlendem wir tber den reichhaltigen Blumenmark, héren das Glockenspiel am Muntplein,
kommen durch Chinatown, streifen das Rotlichtviertel, die Stadtwage und den Koénigspaast und in
einigen Bouiquen finden wir Mitbringsel fur die Lieben daheim. Natirlich daf auch eine Grachtenfahrt

nicht fehlen und die machen wir eingezwéngt in deutsche Touristengruppen. Den Abschlu3 bildet ein
Besuch des Schiffahrtsmuseum und der nachgebauten Kogge "Stad Amsterdam™.



Kogge "Stad Amsterdam"

Durch die Randmeere und ljssel zum Rhein

Auf dem Markermeer arbeiten wir uns durch Riesenfelder von Regattaseglern und laufen siidlich des
Flevolandes durch die sogenannten Randmeere mit vielen Yachthafen im Griinen air ljssel, die schon
zum Mindungsgebiet des Rheins gehdrt undgegen 4 -6 km Strom zu befahren ist.

Auf dem Wege statten wir den Hansestadten Kampen, Zwolle und Zutphen einen Besuch ab und
erreichen bel Arnhem den Niederrhein. Hilfsbereite Yachtdubmitglieder machen uns bei der starken
Strdmung an einem Schlenge fest wo die Leinen schon bereit liegen. Um zurMaas zu gelangen,

muissen wir gegen den Strom Uber Niederhein und Pannerdens Kanal zum Waal, einem weiteren
Mindungsam des Rheins. Aber dann gehts in Rauschefahrt mit 12 Knoten fluBabwarts mit dichten
Verlkehr von Frachtkdhnen, Schubverbdnden und Scleppziigen durch die Briicken von Nijmwegen. Der
Gegenverkehr zeigt uns in deser Situation auch noch die blaue Flagge, d.h. er kommt uns auf unserer
Fahmwassersite entgegen. Da strauben sich schon mal die Nackerhaare, denn ein Ausweichen nach
Stb.ist nicht mdglich.

Endich erreichen wir die Schleuse zum Maas-Waal-Kanal und bei Regen und wenig Sicht, aber ohne
Schiffsverkehr geht es vergleichsweise gemitlich zur Maas.

Die Limburgse Maas aufwérts nachMaastricht
Das Wochenende verbringen wir in einem kiinstlichen Baggersee, mit mehreren Yachthafen und

waldreicher Umgebung, der von der Maas nur durch einen engen Kanal emeichbar ist. Mit 7.5 Knoten
Marshfahrt geht es dann an den grunen Ufern der Limburgsen Maas aufwarts, vorbei an Keinen



Dorfern, Campingplatzen, Baggerseen und Yachthéfen. Das nachste Zid ist Roermond mit einem
besonders gastefreundlichen Passantenhafen und einer gut erhaltenen Altstadt. Uber Maasbracht, dem
Bauort der Linssen Yachten, kommen wir durch Schleusentroge mit 11,35 m Hub aufwérts in den
Juliana-Kanal und weiter nach Maastricht, der stidlichsten Stadt Hollands. Im Yachthafen St. Feter koget
die Ubernachtung stolze 22 Euro. Dafiir liegen wir zu Fisen der Villa des Stehgeigers Andree Reu
undsind dem Schwdl der vorbeidonnernden Wasserscouter ausgesetzt. Bei einer Stadtbesichtigung

entdecken wir schéne Kirchen, guterhaltene Stadtmauern, viele kleine Gasen mit noblen Geschéften
und edlen Boutiguen und in der Baslika ist die rechhaltige Schatzkammer geoffnet. Die
Tagestemperaturen liegen jetzt bei sommetichen 25 = 30°und wir erfreuen uns an der waldreichen
Umgebung durch eine mehrgiindige Wandermng mit Ausblicken Uberdas Maastal und das nahe Belgien.

Nach Uber 6 Wochen endet unsere Fahrt durch Holland an der Grenze zum Nachbarland Belgen undnur
30 kn von Aachen entfernt. Wir haben einen umfassenden Einblickin die Schénheiten dieses Landes
nehmen kdnnen und sind besonders erfreut tber die Hilfsbereitschaft und Freundlichkeit seiner
Bewohner. Liegeplatze und Yachthagen sind vorbildlich angelegt und jede Keine Gemeinde tutdas Beste,
um dem Wasserspottlerden Aufenthalt so angenehm wie méglich zu gestalten. Uber den weitren
Reisverlauf durch Belgien, Frankreich und de Schweiz werde ich in der nachsten Ausgabe der "Tréte"
berichten.

Il. Teil - Belgien-Frankreich

In der letzten Trote habe ich Uber unsere Reise bis Maastricht zur hollandisch-belgischen Grenze
berichtet und wir setzen die Reise jetzt Uber die Maasnach Suden fott.

Uber Luttich und Namur nach Frankreich

Gewitter und Regenglsse erwarten uns an der erstenbelg. Schleuse von Klein Terneien und mit 13.60 m
Hubhdhe werden wir an der schwarz beschlickten Schleusenwand nach oben beférdert. Dazu ist noch
eine formliche Einkarierung mit Zahlung einer Wasserstra ssenbenutaingsgebiihr von 1,80 € fallig. Durch
Industrieanlagen erreichen wir Littich wo am Hafeneingang ein riesiges Standbild von Kdnig Albert
passert wird.

Im Passantenhafen mitten inder Stadt missen wir uns mit 12m Lange in eine 12,20 m Liicke quetschen.
Die verkehrgeiche, laute und teure Grof3stadct halt uns nichtlange und bei strahlender Sonne setzen wir
die Reise fort. Qualmende Fabrikschlote weichen langsam dem vertrauten Grin. In der letzten Schleuse
vor unserem Tagesziel setzt das Bugstrahlruder ausund be starkem Strom und Querwind kdnnen wir
nur dank derMithilfe eines 6kopfigen Hilfskomittees in der schmalen Box von Namuranlegen.

Namur, im franzdsisch sprechenden Valonien gelegen, wird Gberragt von einer im Mittelalter erbauten
Zitadelle, die abendshellerleuchtet auf die Stdt strahit.

Der anstrengende Aufstieg wird durch herrliche Ausblicke auf das Maas- und Sambretal belohnt. Nach
Besichtigung der Festung fthrt unsder Rickweg durch die historische Altgadt mit vielen geschichts-
trachtigen Bauten und abends sitzen wir be lauer Brise im Cockpit und genieen den Blick auf die
erleuchtete Stadt.



Blickins Maastal bei Namur

Mit mehreren Booten starten wir iber9 Schleusen zur Fahrtin Richtung Frankeich.

Belgen zeig weiterhin seine schonen Seiten mit vertraumten Stadten, felsgen Ufern und bewaldeten
Teilen der hier beginnenden Ardennen. In Dinant hatten wir gerne festgemacht, aber der Zug nach
Frankreich ig starker. So kénnen wir schon am frihen Nachmittag die franz. Gadflagge setzen und
laufen bei sudlandischer Hitz in Givet ein.

Ein hollandischer Nebenlieger sieht uns schwitzen und verkauft uns fiir 75,- € einen Sonnenschirm, der
uns die weitere Reise schattige Diende leistete.

Von Givet durch die Ardennen nach Verdun

Da de Schleusen Keiner werden mit Penichenmalfd von 3850 m gaut sich bei Schleuserbeginn um
09.00 Uhr alles vor der ersten Schleuse. Die kanalisierte Maas heif3t jetzt Canal de I'Est. Wir snd beim 3.
Durchgang an der Reihe und dann erwartet uns das erste Tunnelabenteuver. Es geht in ein dunKes
unbeleuchtetes Loch und am Ende shen wir nur ein KleinesLichtloch. Nach 565 m wird eswieder hell,
Lilo hat mich von ihrer Augguckiuke gut durch die Felswande dirigert. Durch die Walder der franz.
Ardennen erreichen wir Fumay wo wir Bekanntschaft mit der Besatzung einer Dehler Yacht aus
Haseldorf machen.Tasso und Irene wollen ihr Boot von Hamburg nach Griedhenland tberfihren und wir
bleiben bis Verdun zusammen. Da zwischenzeitich Pfingstsonnabend herangeruckt ist, héren wir
formlich die Sektkorken der Mummflaschen auf Hooge knallen Wir begntigenuns mitgriechischem Ouzo
und Kéasehgppen und Taso erzahlt uns mit levantinischer Ausschmiickung seinen Lebenslauf als
Grieche in Hamburg.



Einfahrtin den Tunnd von Givet

In Charlevile Mezeres, dem Zentalort der Ardennen, finden wir einen schattigen Platz in einer
Parkanlage. Ein Streik des Schleusnpersonals vethindert die Weiterfahrt und wir génnen uns einen
ruhigen Hafentag, besichtigen die Stadt, kaufen auf dem Wochenmarkt ein, edeben eine lautstarke
Demonstration gegen Rentenreformen und leeren am Abend beim Gillen die Ouzoflasche.

Die beschauiche Kanalfahrt wird tdgich von 10 - 15 Schleusen unterbrochen. Auf diesem Kanalstiick
bekommt jedes Boot eine Fernsteuerung und kann damit die Schleusentore 6ffnen. In der Schleuse ist
eine blaue Stange zu ziehen und der Schleusenvorgang lauftbis zum Offnen des Obertores automatisch
ab. Nach weiteren 3 Tagesfahrten erreichen wir den Hafen von Verdun, den wir nach Amsterdam

als 2. Hohepunkt der Reise bezeichnen. Die vorbildlichen Hafenanlagen befinden sich mitten in der Stadt
an ener Promenade mit breiten Treppen zu den Anlegern. Das Liegen sowie die Strom- und
Wasserversorgung snd kostenlos. Beim Abendbummel finden wir ein nettes Terrassenlokal am Stadtior,
das nicht nur gutes Essen bietet sondern auch einen Blick auf die traumhafte Stadtkulisse.

Auf den Schliachtfeldern von Verdun tobte wahrend des 1. Wdtkrieges ein grausamer Vernichtungskampf
zwischen Franzosen und Deutschen und Uber 800.000 Soldaten muf3ten ihr Leben lasen. Daran
erinnern Gedenkstatten und Mahmmale. Auf einem augyezeichneten Geschichtspfad sehen wir
zahlreiche historische Bauwerke und lemen viel Gber die Geschichte dieser Stadt und ihren Baumeister
Vauban, dessen Zitadellen und Stadtbefestigungen uns noch 6fters begegnen werden.

Von Verdun Giber Toul zur Mosel

Es fallt uns schwer Abschied zu nehmen von dieser schonen Stadt, aber die Reise gehtja noch weiter.
Zusammen mit dem belg. Boot "Rusty" staten wir am Somtagmorgen. Die Schleusen sind jetzt von



Hand zu bedenen und daimmernurein Scheusenmeister Dienst hat, muR3 das hintere Boot ein Untertor
schlielfen und das vordere Boot ein Obertor 6ffnen.

In 2 Tagesfahrten mit 19 Scheusen erreichen wir das Kanalende und laufen in die Scheitelhaltung des
Rhein-Marne-Kanals der in westlicher Richtung nach Paris und in dstlicher Richtung nach Stral3burg
fuhrt. Die ca. 10 km lange shleusenfreie Strecke ist leider nicht frei von Hindernissen und ein dicker
Baumstamm |&aft uns gerade noch ene schiffsbreite Durchfahrt bis zum Ufer. Den 1 km langen Tumel
von Foug durchfahren wir schon sehr routiniert. Danach beginnt eine  Schleusentreppe mit 14
automatischen Schleusen abwérts bis Toul. Leider schaffen wir nur 10 und um 18.45 Uhr werden die
Ampeln auf ot gestdlt.

Daflr ist der folgende Tag eine Spazierfaht mit 4 Schleusen bis Toul wo wir einige Tage im Port de
France bleiben und unsere Proviantvorrate auffrischen. Gelegentliche Gewitterschauer bringen zeitweise
etwas Erfrischung, denn dasThermometer steht selten unter 30 °.

Bunlerstationen sind in Frankreich dinn gesat und da der T reibstoff langsam zur Neige geht, miissen wir
fur teures Geld bei ener Charterbootstation bunkern. Hinter Toul ereichen wir die Mosel, de bis Port
Neuves Maisons zur Gro3chiffahrtsstralle ausgebaut ist. Es fehlen nur die grofRen Schiffe und so
muisen wir uns allein durch 180 m lange Schleusen arbeiten. Daher sind wir erleichtert, dal3 wir nac 3
Std. den nun beginnenden Sudteil des Cand de I'Eg, der auch Vogesenkanal genannt wird, erreichen.
Nach 2 weiteren Schleusen wird uns mitgeteilt, dal® fir den heutigen Tag kein Schleusenpersonal zur
Verfigung steht und wir beim Dorf Rchardmenil festmachenmiissen. Zu unserem Erstaunen finden wir
dort einen blumengeschmiicken "Hate Naturell" mit Strom und Wasser und mehreren Stauseen, die uns
zu einer ausgedehnten Wanderung enladen.

Abends liegen wir mit 6 Booten aus 6 verschiedenen Nationen an desem Naturplatz und unser Belger
"Rugy" ist auch dabei. Dieen Kanalteil benutzen vele Segler, die mit ihren geklappten Masten vom
Mittemeer zun Rhein laufen.

"Blue Siesta" vor der Stadtkuisse von Verdun



Uber den Vogesenkanal zur Saone

Auf dem néadisten Kanalstick werden wir von einem Schleusenmeigder beglitet, der mit dem Auto von
Schleuse zu Schleuse fahrt und allesfiir die Einfahrt vorbereitet. Trotzdem ig weitethin Bordhilfe gefragt
und mit unseren belg Freunden sind wir gut eingespielt. Bei Flavigny fahren wir das erste Mal Uberein
Aquadukt, d.h. ein Kanalbrickentrogfiihrt Gber einenFlul3, indiesem Fall die Mosel. De Fahrtgeht durch
dichten Laubwald auf schattigen Kursen durchs Moseltal. Dafiir kndlt die Sonne in den Scheusen vall
aufde Bime.

Am Nachmittag erreichen wir das Tagesziel in Charmes wo wir wesentlich mehr Wohnmobile als Boote
antreffen. Hier liegen auch einige deutsche Boote deren Besatzungen in den héchsten Tonen vom
Mittelmeer schwarmen, das se offenbarnoch nie geshen haben. Durch die Auslaufer der Vogesen fihrt
die weitere Route nach Epinal. Unterwegs treffen wir auf eire Frachtpeniche fur die die Weiterfahrt vor
einer Schleuse beendet ist. Das Schiffist 2 cm zu breit und passt nicht durch die Scheuse. Gottseidank
steckt esnicht in der Schleuse fest, onst ware eine Weiterfahrt nicht méglich. Epind erreichen wir tber
einen 3 km langen Zweigkanal der von herrlichem Baumbestand gesaumt ist. Der Hafen an einer
Parkanlage ist volig neu angelegt und fir den Abend ist High Life angesagt. Wegen einer
Sponveranstaltung sind vide junge Leute versammelt, Musik schallt Uber den Hafen und einige
Bootsfahrer werden sogar zum Tanzen auf dem Vordeck animiert.

Die Hitze und die Tiockenheit der letzten Wochen haben zu Wassermangel auf der Mosel gefiihrt und
der Hafenmeister rat uns, den Hafen zu vedassen, andemfalls laufen wir Gefahr in der Mausefalle zu
sitzen. So machen wir uns mit unseren belg. Freunden auf zur Weiterfahrt. Auf den rdchsten 3 km steht
uns eine Scheusentreppe mit 14 Schleusen bevor, de wirin 2 Std. und 40 Min. schaffen. Dann haben
wir bei 355 m .M. den hdcsten Punkt des Kanals erreicht und mit der Scheitelhaltung de Wasser-
scheide zwischen Nordsee und Mittelmeer passiert. Nach 10 km schleusenfreiem Stiick beginnt der
Abstieg, der fur die Besatzung wesentlich kidfteschonenderist. Bei 35 °im Schatten steht die Wassr-
flasche immer griffoereit. Lilo hat es zwischenzeitlich gelernt, die Vorleine wie ein Cowboy sein Lasso
Uber den Pdler zu werfen und trifft fast immer beim ersten Wurf. An einem Naturplatz mitten im Wald
finden wir Schatten und Tische und Banke, so daR wir uns bei einem Portwein langsam abkiinen
kbnnen.

Unser nachstes Tagesziel liegt 26 Schleusen entfernt und wird zu einer auflerst andrengenden
Angelegenheit. Da hilft es auch wenig, daf3 uns zur Abwechslung zwei Frauen als Schleusenbesatzung
begleiten. Ziemlich geschafft erreichen wir den blumengeschmiickten Hafen des Dorfes Fonteney und
legen erstmal zwei Ruhetage ein. Esgibt sogar deutsche Zeitungen und eine "Boote' Ausgabe. "Rusty"
hat noch eiren weiteren Weg vor sich und vedaf3t uns am néchstenTag. Be der Bearbeitung von stark
auffdligen Blessuren am Schiff lemen wir Leo und Roos kennen, ein holl. Ehepaar mit ihrer M.Y.
"Windekind".

Bei der Weterfahrt auf dem letzten Stiick des Vogesenkanals erleben wir zum zweitenmal einen
technischen Defekt ineiner Schleuse. Da dasUntertor der automatischen ScHeuse nicht 6ffnet sitzenwir
fest. Uber eine Sprechtaste erreiche ich die Zentrde der WasserstraBenverwaltung und schildere auf
franzdsisch unser Problem. Ich werde so gut verstanden, da3 man aus der Zentrde eine technische
Prodemldsung findet und die Reise kann weitergehen. Vorbe an hibschen Dérfem und waldigen Ufern
erreichen wiram frihen Nachmittag das Ende des Kanals bei Corre und sind einige Tage vor

unser Zeitplanung auf der Saone.

Auf der oberen Saone Uber Port nach Gray

Die FluRlandschaft zeigt sich mit offenen, lanwirtschaftich genutzten Hé&achen und abwechselnden
Waldgebieten. Gemachlich fahren wir stomabwéarts und pasderen 3 Schleusen mit neuem
Offnungssy stem, einer flexiblen Stange, die gedreht werden muR. In dem kleinen Hafen von Fouchecaurt
nimmt uns ein deutscher Hafenmeister in Empfang und preist sogleich das Abendessen in seiner
Gastwirtschaft an. Die Forellen dnd leider nicht so frisch wie versprochen und die ebenfalls
eingelaufenen schweizer Mietebootfahren feiern laufsdark Abschied von ihrer einwdchigen Seereise.

Am gegenuberdiegenden Ufer zischt ein Glterzug nach dem anderen auf der Strecke Basel - Pais
vorbei, so dal die eigentlicherwartete Idylle etwas eingeschrankt ist.

Unser nachger Hafen ist Port sur Saone, eirne hilbsche kleine Stadtdirekt am Fuf3 gelegen. Wir finden



einen Platz bei einer Charterbootstation und da gerade Wodenende ist, lernen wir den Bootswechsel
unddie damit verbundenen Aktivititen der an- und abreisenden Besatzungen kennen.

Auf dem Weg zum Enkaufen treffe ich an der Stadtpier auf den Hanseaten "Lady M" der mir bekannten
Familie Wachter aus Brunsbuttel, die ihr neugekaufes Boot vom Mittelmeer zur Westki ste Giberfihren.
Diees Unternehmen war mir von einem Freund bereits angekiindigt worden und wir tauschen
Erfahrungen aus uber die bisher von uns befahrenen Routen. Nachmittags muf3 ich besonders tief indie
Bordkasse greifen und 6 neuve Fender kaufen, da in den Schleusen einerheblicher Verschleil3 entsteht
Abends gibt uns ein Elsdsser Bootsnachbar wertvdle Tips Giber den weiteren Saonetérn und einen
"Bootebericht' Uberdas Revier, in dem wir uns befinden.

Ein sonniger Sonntagmorgenladt zur Weiterfahrt ein und be der erden ScHeuse bietet die Schleusen-
frau fischesGemise aus ihrem Garten und slbstgemachten Wein an.

Die Fahrt geht durch hiibsche Dorfer und amazonaséhnliche Waldabschnitte zum verrdumten Dorf Saing
mit einem Miniatur Eiffelturm. Leider haben wir dort eines der wenigen Negativerdebnisse dieser Reise.
Ein danischer Charterbootfahrer fordert unsin ripelhaftem Ton auf, unseren Liegeplatz flr ein weiteres
Charterboot zu rAumen und Uber Heck anzuegen. Da dies aus technischen Grinden nicht machbarist,
halt er uns MiBachtung franz. Gastfreundschaft und typisch deutsche Riicksichtlosigkeit vor.

Wir lassen ihn leedaufen, gehen 2 m zuriick, so daf das einlaufende Boot fegmachen

kann. Ein Bad in der Saone orgt fiir Abkiihlung.

Bei ungewohnt bedecktem Hmmel und vereinzelten Regenschauerngeht die Fahrt weiter zum Dorf Ray
mit eéiner méchtigen Burg, die alles Uberragend schon von weitem sichtbarist. Das Chateau ist leder
nicht von innen zu besichtigen, aberder Blickins Saonetal und in die Umgebung ist von derHdhe tber-
waltigend. Auf der Weiterfahit durch das griine Saonetal und den Tumel von Savoyeux treffen wir wieder
aufde holl. M.Y. "Windekind' und laufen gemeinsam zur etwas groReren Stadt Gray.

Mit "Windekind" tber die mittlere Saone nach Chalon

Das Wetter bleibt wechselhaft und lausige 18 °mute n fast schon wie Winteran. Trozdem geniel3en wir
auf dem ruhig dahin gleitenden Strom die abwechslungsreiche Landschaft und eine Reihe hiibscher
Doérfer und Stadte. In Pontailer ist unser nachster Halt mit einem schénen Lokal am Anlegerund einem
Wochenmark mit den Produkten der Region. Obst, Gemise, Kéase, Wurst und sonstige Leckereien
wandern in Kilhlschrank und Proviantraum. Besonders erwahnenswert ist der Hafen Auxonne. Die Stadt
rihmt sich mit Napoleon, der hier alsjunger Leutnant die Militdrakademie besucht hat. Am Marktplatzist
ein Denkmd des gmfRen Kriegshern aufgestellt, aber die Kirche daneben wirkt doch schéner und
wuchtiger.

Wir besichtigen die alten Stadtmauern an der Saone sowie ein Chateau, das als Napoleon Museum
eingerichtetist und abendsig es endich mal wiederso warm, dal3 wir mit Leo und Roos bei einem Glas
Weinbis weit nach Mitternachtim Cockpit sitzn.

Hinter Auxonne wird die Saone breiter und ist zur Gro3schiffahrtsstralle ausgebaut. Wir passieren die
Einmindung des Rhein-Rhone-Kands und machen im Hafen von St Jean de Losne dem Zentralort der
Binnenschiffahrt fest. Hier gbt es en Bunkerboot, Schiffsausriistung und Werftbetriebe. De Hitze ist
sidlandisch und wir sind froh, daf3 dch die Sonne an Nachmittag etwas hinter den Baumen versteckt.
Seit Husum haben wirjetzt 2.000 km zuriickgelegt. Der Hafenist Sammelpunkt fir erfolgreiche aber auch
fehlgeschlagene Mittelmeersehnsiichte und so dimpeln hier viele Boote mit dem Schild "For Sale" zu
teilweise utopischen Preisen. Lilo teset die Kapaztaen der landseitigen Waschmaschinen und ich kaufe
fir 209 Eurodie obligatorische Vignette fiir 30 Fahrtage, die wir eigentlich schon abgefahren haben.
Hinter St. Jean de Losne erreichen wirdie erde grof3e Schleuse mit 185 m Lange.

Eine Anmeldung Uber Funkist ratsam und in der Schleuse herrscht Schwimmwestenzwang, worauf die
Schleusenmeister aus ihren hohen Towern besonders penibel achten. An der Mindung des Doubs,
einem NebenfluR der Saone, der aus der Schweiz kommt, machen wir vor der Stadtkulisse von Verdun
sur le Doubs fest. Abends dtzen wir in einem Stralenrestaurant und bestellen den in Touristeninfor-
mationen angepriesenen Podouse, ein Ragout aus StulRwassrfischen. Die graue Brihe sieht aber nicht
sehrdelikat aus und der Gesshmackfindet auch nicht unsere Gaumenfreuden.

Es geht doch nichts tber Lilos Bordkiche.

In 2 Tagesreisen erreichen wir Chalon und werden schon von weitem mit einer eindrucksvollen Stadt-



kulisse begri3t. Hiner der Insel St. Laurent finden wir einen guten Boxenplatz im international belegten
Portde Plaisance. Das Umfeld gefallt uns so gut, daf3 wir den Platz fiir eine Woche buchen und unsauf
Chalonurlaub einstellen. Die Hitze wird mit Giber 40 °fast unertréglich und als erste MaRnahme kaufen wir
ein 3 x3 m Partyzelt, das wirauf dem Vordeck aufstellen. Dann bekammen wir einen Liegeplatz an einer
schattigen Briicke und der Aufenhalt wird ertradicher. Nachts schlafen wir im Cockpit, da das
Bootsinnere zu sehraufgeheiztist. Bordhund Chico wird mit einem nassen Handtuch gekuhlt, das er brav
aufdem Rucken laRt

Ein Besuch der Altstadt mit Keinen Gassen und FuRRgangeranen, der Kirche St. Vincent, viden keinen
Geschaften und Regaurantssowie dem Zentralplatz St. Vincent bildet einen weiteren Glanzpunkt dieser
Reise. Den Nationalkiertag der Franzosen, den 14. Juli edeben wirals Kndltag, denn den ganzen Tag
werden Knaler und Bdller abgeschossen und abends wird ds Hohepunkt ein spektakulares Feuerwerk
Uberder Saone abgebrannt.

Da das Hafenleben vor aller Augen stattfindet, lernen wir vide Leute kennen in dieser Woche. Da snd
die kKihlen Schweden mit Hund, die kein Wort zuviel sprechen. Ein Hollander aus Rotterdam mit einem
ca. 5mlangen Boot wickeltam Tagealles in Alufolie ein und abendsilluminiert er sein Schiff mit benga-
lischer Beleuchtung.

Ein Englander schleppt tagelang Proviant und Getranke an Bord. Wie wir spéter festgellen, kommt seine
Frau an Bord, aber mit der verschwindet er sogleich im Hotel. Ein deutsches Ehepaar kommt mit einer 14
m Butzflethyacht aus Spanien zuriick und verursacht dauemd Kurzschluf3 in der Stromanlage, da die
Waschmaschine zumel schluckt. Vome an der Briicke liegt ein Kleines Boot mit einem franz. Ehepaar
mit 2 Keinen stets kKeffenden Hunden. Madame verkriecht sich géndig unterm Sonnenschutz und
Monsieur wascht entweder ab oder sein Boot. Dabe hat er stets den ganzen Hafen im Auge und wir
nennen ihn den Wadcmann. Ein Schweizer aus Basel (Typ Bankmann mit 2 linken Handen) mit einer 50
Ful Linssen Yacht putzt stdndig sein Boot , wahrend die Frau nur untatig an Deck herumhéngt. Und
dann sind da noch die taglichwechsdnden Charterbootfahrer, meistens aus der Schweiz und laut mit
Oma und Opa (zum Bezahlen) und Kind und Kegel. Es ig schon interessant eine Woche lang das
quirdige Leben einesinternaional besuchten Hafensmitzuerdeben.

Natirlich gibt es auch Gelegenheit, das reichhaltige Angebot der Burgunder Weine zu probieren oder ein
Muschelessen in der Rue de Strasbourg mitten auf der Strasse.

Wir lassen es uns gut gehen in Chalon und leben wie wir es uns im Vorfeld dieser Reise immer
vorgestellt haben.

Uber die untere Saone nachMacon

Der Abschied von Chalon stimmt unsschon fast etwas traurig, aber unsere Urlaubswoche ist abgelaufen
undder Propeller dreht sich wieder aim nahegelegeren Dorf Gigny. Hier ist eine stillgelegte Schleuse zu
einem Keinen Hafen ausgebaut worden und wird zusammen mit einem Restaurant als"Barage de Gigny'
von einer deutschen Familie betrieben. Von der alten Schleusenmauer fiihrt eine Treppe hinunter, so dafl
wir ein erfischendesBad in der Saone nehmen kénnen. Die Umgebung ladt zum Verweilen ein und wir
machen einen ausgedehnten Fahrradausflugin die Walder Burgunds. Abendsstellen wir beim Blick nach
oben fest, da Gignyden schonsten Sternhimmel hat den wir bisher gesehen haben.

Bei einem Zwischenstopp in Tournus entdecken wir eine der altesten romanischen Kirchen Frankreichs
mit umliegenden Klostergebauden, die fir Ausstellungen und Galerien genutzt werden.

Die Saone hat jetzt eine Breite von teilweise mehreren Hundert Metern und nach wenigen Stunden
erreichen wir eine Heine Scleuse am linken Ufer, die wir selbst bedienen miissen. Hier zweigt ein
Keirer 4 km langer Kanal nach Pontde Vaux ab, wo wir in Bndlicher Umgebung 2 Tage liegen bleiben
undeinige Wanderungen in de Natur machenund uns an bliihenden Sonnenblumenfeddem erfreuen.
Eine Tagesreise weiter erreichen wir mit Macon den siidlichsten Punkt unserer Reise und stehen nur
noch 80 km vor Lyon. Hier warten wir auf die Ankunft unserer Tochter Sandra, die uns eine Woche lang
begleiten wird. Am Abend erdeben wir ein open ar Jazzkonzert mit ausgezeichneten franzbsischen
Musikern unter glitzerndem Sternhimmel.

Den weitern Reisevedauf Uber die Seille und zuriick Uber den Rhein-Rhore-Kanal zum Rhein, in die
Schweiz und in das Elsassgebiet zum Wintediegeplatz Colmar werde ich in der nachsten Trote
beschreiben.

Fred Steppat



